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1. BEVEZETES

1.1. A dokumentdcié célja és szerepe

A statisztikdk szerint az Eurdpai Unid népességének 70%-a varosokba koncentralddik, és 6k
jarulnak hozzd a GDP 80%-dnak megtermel&déséhez. Ez a fejl6dési folyamat jelent6s kozlekedési
igényeket general, ezzel hatalmas terhet ré és szamtalan karos hatast gyakorol a varosi életre, mint
példaul:

- allandésulnak a forgalmi torlodasok, a parkolasi problémak;

- akozlekedési megosztas nem kivant iranyba mozdul el, a tAmogatandé fenntarthatd

kozlekedési mdédok hattérbe szorulnak;

- n6 avarosok zaj és levegGszennyezése;

- sllyos kozuti sériilések gyakrabban kévetkeznek be varosban (évente mintegy 250.000
ember szenved sulyos sériilést kozlekedési balesetben az EU-ban, 2012-ben 28 000-en
hunytak el a kézutakon).

A fenntarthatdé varosi mobilitdsi terv az az eszkéz, amellyel az Eurdpai Unié a varosi
mobilitasi problémak megoldasara iranyuld célkitlizését kivanja elérni. Az Eurdpai Bizottsag szerint e
tervek alapvetd célja a varosi terliletek akadalymentes hozzaférésének javitasa, valamint a
fenntarthaté és mindségi mobilitds és kozlekedés biztositasa azaltal, hogy inkdbb a funkcionalis
varostérségre dsszpontositanak egyes kozigazgatasi egységek igényeivel szemben.

Az Eurdpai Bizottsag altal a Fenntarthato varosi mobilitasi tervhez meghatdrozott premisszak
az alapvet6 célkitlizéshez kapcsolddnak, és az aldbbiak szerint fogalmaztak meg azokat:

- a kozlekedési rendszer akadalymentesen hozzaférhetd és kielégiti minden hasznalé mobilitasi
igényeit;

- egyensulyt teremt a polgarok, a vallalkozasok és az ipar mobilitasi és kozlekedési szolgaltatasok
iranti eltéré igényei kozott és reagdl ezen igényekre;

- a kilonbozé kozlekedési mdédok kiegyensulyozott fejl6dését és jobb integraciéjat szolgalja,
elényben részesitve a fenntarthato kézlekedési médokat;

- a fenntarthatdsdg, hatékony mikodés és koltséghatékonysdg szempontjait szem el6tt tartva
egyensulyt teremt a gazdasagi életképesség, a tarsadalmi méltdnyossag, az egészség és a kornyezeti
minGség szlikségletei kozott;

- javitja az életmindséget és vonzdbba teszi a varosi kérnyezetet, a varosi terek ésszer(sitésével
és jobb kihasznaldsaval, Ujraosztja a meglévé kozlekedési infrastrukturat és javitja a szolgaltatdsokat;

- hozzéjarul a kbzegészségiigy és a kozlekedésbiztonsag javulasahoz;

- csokkenti a leveg6- és zajszennyezést, az (iveghazhatdsu gdzok kibocsatasat és az
energiafogyasztast.

A varosi terek életmindségének javitdsa érdekében a varosfejlesztési és tomegkozlekedési
politikdk tervezésénél az embereket kell a kozéppontba helyezni. Bar azok mindennapi életébe
alaposan beivédtak bizonyos mobilitdsi szokasok, mégis, atfogd, az igényekre alapozott tervezéssel
ezek befolydsolhatdék és megvaltoztathatok, ezért a kozlekedés kereskedelmi ajanlati oldalat is
figyelembe kell venni, amikor a kozpolitikakrdl van szé.

A hagyomanyos tervezés soran a kozlekedési haldzatot a gyalogos-, kerékparos- és kozdsségi
kozlekedés infrastruktuirajatél elkulonitve vizsgaljak, pedig koriltekintd tervezéssel lehetséges némi
egylittm{kodést kialakitani e teriiletek kozott. A varosi mobilitasi terv esetében azonban ez a
megkozelités nem igazan megfelel6. llyen lehet példaul egy olyan terv, amely a motorizalt
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kozlekedésre dsszpontosit, ahol figyelmen kiviil hagyhatd, hogy a kozlekedési térnek a gyalogos és
kerékparos kozlekedést is lehetévé kell tennie.

Csikszereda fenntarthaté mobilitasi terve szeretné bemutatni a varosi kozlekedés jelenlegi
ugyanakkor foglalkozik a kozlekedési rendszer elemei kozotti dsszefliggésekkel, illetve az egyes
modok vonzerejével és elérhet&ségével.

7

1.2.A teriilettervezési elGirasoknak valé megfelelés

Csikszereda, municipium, megyeszékhely, 1. rangu vérosi telepiilés — a 2001. évi 351-es szamu
torvény elbirdsainak megfeleléen. A 2001. évi 350-es szdmu torvény értelmében a legfontosabb
dokumentum az Altaldnos Varosrendészeti Terv (AVT). A jelen dokumentum kidolgozasara az AVT
rendelkezéseinek figyelembe vételével keriilt sor, beleértve az érvényes AVT megalapozaséra
hasznalt 2009 varosi mobilitasi tervet (VMT) is.

Hargita megyének nincs érvényes Megyei Terlletrendezési Terve, a terllet egy részét pedig
érinti a Hargita hegység zondlis rendezési terve 4dltal, kiemelten a municipiumhoz tartozé
Hargitafird6 — mint helyi érdekeltségli turisztikai telepililés. A Hargita hegység rendezési terve
engedélyezés alatt all, de nincs hatassal a mar feljavult hargitaflirdGi forgalomra. A téli szezon
kivételével a hargitafiirdGi forgalom elenyészé.

Az Orszagos Terlletrendezési Terv (OTT) a fenntarthatdé mobilitas elvének a teruletfejlesztési
strukturaba vald bevezetése el6tt volt jovahagyva, igy csak a 2001. évi 351-es szamu, a
telepiléshdlézatokra vonatkozd torvény, valamint az 1996. évi 525-6s szamu, az &ltalanos
urbanisztikai szabalyzatot jovahagyd kormanyhatarozat vehet6 figyelembe.

77

1.3. Az 4gazati stratégidk elGirasaiba valé beilleszkedés

A legfontosabb 4gazati terv ebben az értelemben az Altalanos Kozlekedési Mesterterv, (AKMT)
amely 2016 novemberében keriilt elfogadasra. A minisztériumi kezdeményezések nagyrészt az
aldgazatokra vonatkoznak, és ilyen értelemben nem foglalkoznak a kdzszéllitdsi médozatok kdzotti
Osszekapcsolddassal, kilon targyalva a vasuti, kozuti és helyi szallitas fejlesztését, de az unids
irdnyelveknek megfeleléen a VMB a fenntarthatd varosi mobilitdsra koncentral, vagyis a nem
motorizalt kozlekedésre, amelyet az alkalmazandd dgazati dokumentumok csupdn alternativaként
kezelnek.

Az altaldnos mesterterv szerint, a régié kozlekedési feltételeinek feljavuldsa 2030-ig fog
megtorténni, legaldbbis a Brasso- Nagyszeben — Gyulafehérvar tengelyt illetéen, ahogyan az 1.1
abran lathaté, Hargita megyében jelentds valtozasra nem lehet szamitani — ez hozzajarul ahhoz, hogy
a municipium koérnyékén létezé alacsony tranzitforgalom megmarad, esetleg tovabb csokken, a
szallitovallalatok inkabb a jobb elérhet8ségli Utvonalakat fogjak elé6nybe részesiteni.
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1.1 dabra Megkoézelithetdségi térkép — a jobb oldali térkép a 2030-ra elbre jelzett helyzetet
dbrdzolja.

Az 3ltaldnos mesterterv értelmében Csikszereda terelGutvonala 2030-ig elkészdl, a vasuti
infrastruktirat viszont nem tervezik korszerUsiteni, sem javitani, egy kivétellel: a csikszeredai
vasutdllomds épulete az elkovetkezd évtizedben felUjitdsra keriil. Az 1.2. 4dbra a bal oldalon az
altaldnos kozlekedési mestertervben szerepl6 kdzuti projekteket, a jobb oldalon pedig az ugyanezen
dokumentumban korszer(sitésre javasolt allomasokat mutatja.

Kovetkeztetésképpen, az orszdgos kozlekedési kozpolitika nincs hatdssal Csikszereda vdros
mobilitdsara, csupan tiszteletbe kell tartani az erre vonatkozd térvényes elGirdsokat és javitani kell a
mobilitasi és kozlekedési feltételeket, a kohézids politika elveinek megfelelGen.

1.2 dbra Az ditaldnos kézlekedési mestertervben javasolt kézuti projektek térképe

Csikszereda szerepének helyi, regiondlis és orszdgos novekedése, valamint a gazdasagi
versenyképességének novelése céljabdl, elengedhetetlen a kdzlekedési rendszer optimizalasa, a koz-
és vasuti szallitas elvi fejlesztése, a személyszallitas és az az aruszallitas esetében egyarant.

A municipiumnak a kilsé zéndkkal és a szomszédos telepiilésekkel vald kapcsolata fejleszthetd.
A vdrosi mobilitds céljai nem rendelhet6k ald a terilletfejlesztési céloknak. Mi tobb, a
teriletfejlesztési célok fogjak meghatarozni a varosi mobilitas fejlesztésében hasznalatos eszkdzoket.
A varosi mobilitds érdekében biztositani kell a megfelel6 varosi struktirdt, és a kozszallitasi
szolgdltatasoknak biztositaniuk kell a varos kompaktsdganak megGrzését és el kell segitsék a
fenntarthatd, vegyes és valtozatos helykihasznalast.

7

1.4.A gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti elGirasok atvétele a kozigazgatasi egységek
tervdokumentumaibal

A fenntarthato fejl6dés szemszogébdl Csikszereda Integralt Varosfejlesztési Stratégidjanak f6
célja az, hogy 2025-ig Csikszereda egy versenyképes varossa valjon, egyrészt a dinamikus és
kornyezettudatos fejl6dés révén, amelynek vonzerejét min6ségi kornyezete, kivald intézményei,
gazdasagi lehetGségei és magasan képzett lakossaga adja. Masrészt ez a versenyképes varos az
optimalis mikodési feltételek irant érdekl6dé befektet6k bevonzdsaval és olyan beruhazdsokkal
érhetd el, amelyek sok Uj munkahelyet teremthetnek.

Az atfogd cél elérése érdekében a tobbszintl fejlesztést magdban foglalé kulcsfontossagu
célkitlizések megvaldsitasara van sziikség, konkrétan a gazdasagi és tarsadalmi vonzer6 névelésére,
fenntarthaté mobilitasi megoldasok alkalmazdasara, kérnyezetfejlesztésre és energiagazdalkodasra.



Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Médositas: 1

old.: 7/ 250

A gazdasdgi vonzer§6 novelése fontos ahhoz, hogy megallitsuk a vdros gazdasagi
teljesitményének csokkenését, és ezaltal tobb munkahelyet biztositsunk, valamint noveljiik a varos
gazdasagi versenyképességét nemzetkozi szinten. E célok eléréséhez elengedhetetlen a finanszirozas
bevondsa.

A gazdasagi vonzer6 szorosan oOsszefligg a varos tarsadalmi vonzerejével, amelyet a
rendelkezésre all6 munkaeré foglalkoztatasa novelhet, amely az egyre alacsonyabb szamu népesség
miatt csokkend tendenciat mutat. A tarsadalmi vonzer6 is ndvelhet6 azdltal, hogy a varos
versenyképessé valik a fiatal, képzett generacié szdmara, mind a munkahelyek, mind a lakhatas
tekintetében. Ez magaban foglalja az intézmények ellatdsat, a fejlesztések tervezésében és
végrehajtasaban vald részvételt, valamint a nagyfoku regionalis vonzer6 elérését.

A fenntarthato fejl6dés szempontjabdl a cél az integralt, hatékony fejlesztés megvaldsitdsa olyan
megoldasokkal, amelyek kombinaljak a kilonb6z6 kozlekedési mddokat a lakossag igényeinek
kielégitése érdekében. Ezeket a megoldasokat a terllet sajatos terepviszonyainak
figyelembevételével kell megvaldsitani, hogy bizonyos foku varosi mobilitast lehessen elérni.

A kornyezetfejlesztés egyrészt nemcsak a kornyezetvédelmi hatarértékek betartdsat jelenti,
hanem egy vonzé természeti kdrnyezetet is, amelyben minden teret annak funkcionalitasa alapjan
hasznalnak. Masrészt az energiagazdalkodas gazdasagi hatékonysagot és pénziigyi fenntarthatdsagot
is jelent.

A fent leirt célok elérése érdekében szamos, teriletspecifikus tevékenység elvégzésére van
szlikség. A gazdasagi vonzerd novelése érdekében tehat a kovetkezd tevékenységeket javasoljuk
teriiletenként csoportositva:

- Versenyképes, bels6é er6forrdsokra épiilé gazdasag, mint példaul a fa- és textilipar,
illetve a tobbi dgazatot megalapozd ITC-agazat fejlesztése. Ez magdban foglalja a kozép- és
fels6fokd szakképzési tanfolyamokat, a co-workingot, a co-learning-et, valamint egy
inkubacids tér létrehozasat kozosségi, tanulmanyi és konferenciatermekkel, a korabbi
Szakszervezetek M(ivel6dési Haza egy részének felhasznalasaval.

- a komplex szerkezetvaltashoz hozzajaruld egyéni vallalkozasi képességek fejlesztése
a még munkaban alléknal

- a strukturalis valtozasokhoz sziikséges maganvallalkozéi készségek fejlesztése,
nevezetesen: a termel6lizemekben dolgozdk, koztisztviselSk, kozigazgatdsi alkalmazottak
képzése a piacgazdasdgban el6forduld munkahelyvaltasra; személyre szabott, rugalmas
képzési programok kidolgozdsa; vallalkozéi képzés a szakképzés és a mduszaki oktatas
szdmara; munkaerd-kdzvetités. Ezt egy kreativ-innovativ inkubatorhdz létrehozasaval érheté
el a véros nyugati ipari zéndjaban, egy elhagyatott épiilet feljavitasaval és Ujjaélesztésével,
majd képzési programok kidolgozasaval és tanfolyamok inditasaval.

- a térségi turizmus fejlesztése - az alacsonyabb elvarasokkal rendelkezé rétegekbdl
kiindulva, az adott potencial jobb kihasznaldsaval -, a vdros és a térség természeti
latvanyossagaihoz és épitett O6rokségéhez kapcsolédd turisztikai csomagok kinalata és
kiajanlasa a megyébe, a régidba, Romanidba, Magyarorszagra és az EU orszagaiba, a
kovetkezé célcsoportoknak: tébbnapos iskolai kiranduldsok, 60 év felettiek, csaldados
természetkozeli turistdk, vallasi alapon utazdék, zardandokok, sportturistdk (fiatalok,
kalandturizmus). Ehhez sziikséges egy térségi turisztikai marketing stratégia kialakitasa és
a valtozatos csomagok kidolgozasa és kiajanlasa.

A tarsadalmi vonzer6 noveléséhez sziikséges:
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- az intézményhaldzat fejlesztése: térben dekoncentralt szolgdltatasok a kozoktatas,
idGsellatas és egészségiigyi ellatds, a kozosség tematikus és térbeli megalapozdsa - mlvelSdési
hazak, dekoncentracié megvaldsitasa, kdlcsonds segité haldzatok dsztonzése, jatszéterek, kdzdsségi
terek fejlesztése, szegénység elleni kizdelem (a szolgdltatdsi rendszer inkluziv fejlesztése),
fenntarthato kozlekedési stratégia és kommunikacid altal.

- részvételen alapuld tervezés, tarsadalmasitds, a lakossdg és a vdllalkozasok bevonasa
szemléletformaldssal, népszer(isitéssel / reklamokkal, tervezé- és monitoring miihelyekkel

- Csikszereda térség vonzaserejének noévelése az alabbiak altal: a Csikszeredaba ingazas
kozosségi kozlekedési feltételeinek javitasa, szinvonalas és megfizethetS lakaskinalat kialakitasa a
varosban, ingatlankozvetités segitése a bekoltoz6k szdmara, fiatalokat vonzé programkindlat (trendi
helyek, programok), innovativ technolégidk (intenziv fejlesztések extenziv helyett), a Petéfi 38. szam
alatti, balok, k6zosségi, szorakozasi, klasszikus és népzenei rendezvényekre alkalmas miemléképilet
feldjitasa, Miko park és Ifjusagi park zoldovezetek minGségi fejlesztése, z6ldovezetek mennyiségi
fejlesztése: rendezvény és sportpark a kereskedelmi zona melletti dvezetben, varosi park |étrehozdsa
a Tudor Vladimirescu negyedben, multifunkcionalis felllet kialakitdsa a megfelel§ infrastrukturat
hidnyolé sportdgak szamara, példaul kizdGsportoknak vagy iddseknek, strandok fejlesztése
(Csikszereda, Zsogdd, Szécseny), szocidlis ellatds fejlesztése a fogyatékkal él6 személyek, idGs
személyek, hajléktalanok és veszélyeztetett etnikai csoportok tagjai szamara

A fenntarthaté varosi mobilitassal és energiahatékonysaggal kapcsolatos tevékenységek a
kovetkez8k:

- Integralt helyi kdzszallitasi haldzatfejlesztés az aldbbiak altal: helyi buszvonalak 6sszekotése,
utvonalak optimalizaldsa, elszigetelt varosrészek bekapcsoldsa, hidnyzé 6nallé kerékparforgalmi
halozati elemek kiépitése, kerékparforgalmi halézat 0Osszefiiggévé tétele, "faltdl-falig"
utcafelujitasok, kerékparos barat mellékutak.

- Elhet6ség: gyalogosforgalmi halézat folytonossaga, Uj gyalogos utvonalak kiépitése,
akadalymentesités novelése, megengedd kornyezet (differencidlt sebességli Utelrendezés),
forgalomcsillapitds, a gyalogostévezetek hangsulyos novekelése a varoskdzpontban és az
alkézpontokban

- Személyszallitasi rendszerintegracid, intermodalitds (kényelmes maddvaltds, kénylemes
atszallas) az aldbbiak altal: a vasutdllomas helyi kdzlekedési kapcsolatai, arulogisztika, szabadidGs és
térségi jelent6ségl kerékparos Utvonalak, személyszallitds mdédvaltasi infrastruktiraja

- Szolgéltatasok: utas tajékoztatas egységesitése, korszer(sitése, intelligens/okos
jegyrendszer, feltlthetd kartya, sms, mobil applikacids jegyvasarlas, csaladi jegyek, stb., atlathatd
dijrendszer és Gtemes menetrendek, innovativ megoldasok gyalogosatkelé helyeken, okos kijelz6k,
informacids rendszerek (turisztikai informacid, céginformacio, stb.), kozbringa-park létesitése, az
utasok igényeihez igazitott buszjaratok.

- Forgalomkovetési utinfrastruktira kifejlesztése az aldbbiak altal: forgalomterelS Ut megépitése
(nyugat), Zsogodtdl, Csiksomlydn at a Rét utcan keresztil (Gj Utszakasz). A cél a Brasséi Ut
forgalmanak csokkentése, a keleti gazdasagi varosrész felélesztése és megkozelithet6sége
(szolgaltatoi és szdrakoztatoi jelleggel az ipari helyett), a Testvériség sugarut tehermentesitése a
nehézsulyu forgalomtol.

Az els6bbséget élvezé teriletek fejlesztéséhez sziikséges tevékenységek:
A Varoskodzpont megujitasahoz az aldbbiak szlikségesek:
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folyamatos menedzsment — a kdzteriiletek, rendezvények, lzletek 6sszehangoldsaval
vonzd kornyezet: integralt gyalogos- és kerékparos koézlekedési megoldasok, parkolas,

mobilitds, 6sszehangolt arculat megjelenitése (kifejezése) utcai kiegészitGkkel és butorokkal

min&ségi, differencialt Gzlet felhozatal kialakitasa

eseménymarketing

0sszehangolt nyitvatartds

gazdag funkcidvalaszték, kiilonboz6 profilokkal

Kossuth Lajos wutca, Uzletutca program, Pet6fi utca, szérakoztaté és kulturdlis

rendezvényutca, Kutatdsi, Fejlesztési, Innovacids, Inkubaciés és Tehholdgiai transzfer kozpont
kialakitasa a volt Szakszervezetek M(ivel6dési Haza éplletében (innovativ- és dizdjncégek inkubacios
kézpontja, valamint Gj, kortars milivel6dési tevékenységek), a Piac kornyékének korszer(i
vasarcsarnokka alakitdsa, amely alkalmas a helyi termékek, kultira megjelenitésére, kisebb
Gzletekkel, rendezvénytér és rekredcids tér kialakitasa a Miko var korl;

A lakételepek vonzerejének noveléséhez az alabbiakra van sziikség:

energetikai feltjitas — igényes homlokzatszigetelés, nyilaszard, épliletgépészet
kozterlletek vonzova tétele

a parkolas fokozatos atszervezése

az akadalymentesités javitasa (gyalogos, kerékparos, helyi kozszallitas)

kozosségépités, identitasfejlesztés, kozosségi terek biztositdsa (épliletben és
szabadtéren)

kerékpar és babakocsi tarolas

A nyugati ipari z6na vonzerejének névelése

megkozelithet6ség javitdsa (helyi kozszallitasi utvonalak létesitése, legyen végig jarda és
gyalogatkel6helyek, kerékparut)

ellatas, szolgaltatasok javitasa

belsé kozlekedés javitasa (gyalogatjarok, kerékpartaroldk, stb.)

befektet6k vonzdsa — kiajanlasi portfélio, ingatlanmarketing, kedvezmények

vasuti fellljaro lebontasa és Ujjaépitése, megfelelen tervezett csomdpontok kialakitasaval

a vasutdllomads és kornyékének javitott gyalogos megkozelithet6sége a vasuti vonalakon at,
atjarodk és aluljarok épitése révén

fesziltségingadozastdl mentes, allandd frekvenciaju, megszakitas nélkili aramszolgaltatas

ipari park létrehozasa ingatlanok atalakitasaval, vagy zoldmez&s rendszerben, kilondsen ha
megépll a regiondlis repul&tér

A szegregalt terilletek regeneracidja

kozosségi szolgaltatasok erGsitése — orvosi, gyermekorvosi, fogorvosi rendeldk, id&sellatas,
napkozi klubok, kulturhaz/k6z6sségi tér, dvoda, iskola (legalabb els6 négy osztaly),

a helyi tomegkozlekedés testre szabdsa (kérnyezetbarat buszok, az igényekhez igazitott
jaratok)

tudatossagnovelés, kozosségépités (klubok, tematikus szakkorok, stb.), varoskozi kozlekedési
utvonalak tervezése

iskolai Utvonalak fejlesztése (gyalogos utvonalak, , kerékparvonat”)
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o a koOzosségi kozpontok kornyezetének rendezése, akadalymentesitéssel, utcabutorokkal,
parkositassal, és sziikség esetén kozvilagitassal.
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2. HELYZETELEMZES
2.1. Tarsadalmi — gazdasagi kornyezet, lakossagstirlisség és gazdasagi tevékenységek azonositasa

Ennek az alfejezetnek a célja, hogy ravilagitson a f6bb tarsadalmi-gazdasagi és varosfejlesztési
irdnyzatokra, és a szomszédos telepulésekkel egylitt meghatdrozza Csikszereda varos kilonbo6zé
szegmenseinek sajatos igényeit.

Csikszereda varos Hargita megyének a megyekozpontja (2.1.1 dbra). Erdély keleti részén, a Csiki-
medence kozépsé részén taldlhaté, amelyet a Hargita vulkdni hegyvonulat és a
Csiki-havasok olel kordl. A varos az Olt volgyébdl kiindulé észak-déli és a Szentegyhaza (Tolvajos) -
Gyimes karpati hagdkon atvezet6 nyugat-keleti 6sszekoté Utvonalak keresztezGdésénél alakult ki. A
varos foldrajzi koordinatdi: 46°21' északi szélesség és 25°48' keleti hosszusdg. A varos tengerszint
feletti magassaga 655 és 730 m kozott valtozik.
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2.1.1 dbra Csikszereda varos foldrajzi elhelyezkedése

Csikszereda varos, Hargita megye székhelye (2.1.2. dbra) kdzigazgatasi teriilete 161 km?, amelybél
a vérosi teriilet 17,05 km?, lakosséga pedig a 2011-es népszamlalas szerint 38.966 6.
2021 marciusaban megalakult a Csiki Metropolisz Ovezet Fejlesztési Tarsulds - Csik Metropolisz
Ovezet Egyesiilet, melynek tagjai:
= Hargita megye
= (Csikszereda varos
= Tusnadfiirdé varos
= Csikcsicsé kozség
= (Csikdanfalva kozség
= (Csikkarcfalva kozség
= (Csikkozmas kozség
=  Csikmadaras kozség
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= Csikpalfalva kozség

= Csikrakos kozség

= Csikszentdomokos kdzség
= Csikszentgyorgy kozség
= Csikszentimre kozség

= Csikszentkiraly kdzség

= Csikszentlélek kozség

= Csikszentmarton kozség
= Csikszentmihaly kozség
= Csikszentsimon kozség
= Csikszenttamds kozség
= Csikszépviz kozség

=  Gyimesfels6lok kozség

=  Gyimeskozéplok kozség
= Madéfalva kdzség

=  Tusnad kozség

2.1.2 dbra Hargita megye (Forras: [1])
Demogrifiai jellemzdk
A Funkcionalis Varostérséghez tartozd varosok és kdzségek lakossdga a 2011. évi népszamlalas
szerint a kovetkezd (2.1.1. tablazat):

2.1.1. tablazat A funkciondlis varostérséghez tartozé varosok és kozségek lakossaga

Varos / kozség Lakossdg szama 2011-ben
Csikszereda varos 38.966

Tusnadfirdé véaros 1.641

Csikcsicso kozség 2.679

Csikkarcfalva kozség 2.709

Csikszentgyorgy kozség 4.839

Csikkozmas kozség 1.490
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Csikdanfalva kozség 2.292
Csikszépviz kozség 3.682
Csikszentlélek kozség 2.010
Gyimeskozéplok kozség 5.328
GyimesfelsGlok kbzség 3.242
Csikszentmihaly kozség 2.644
Csikmadaras kozség 2.199
Csikpalfalva kozség 1.831
Csikrakos kozség 1.607
Csikszentkiraly kozség 2.526
Csikszentdomokos kozség 6.110
Csikszentmarton kozség 1.171
Csikszentsimon kozség 3.482
Csikszentimre kozség 2.063
Madéfalva kozség 2.726
Tusnad kozség 2.147
Csikszenttamas kozség 2.563

A Funkcionalis Varostérséget a 2.1.3. dbra mutatja be.
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2.1.3. dbra Funkcionalis Varostérség

Tusnadfiirdé varos Romanidban, Erdélyben, Hargita megyében talalhato, és Tusnadirdd
(székhely) és Karpitus telepilésekbdl all. Lakossaga 1.641 f6 (a 2011-es népszamlalas szerint), ezzel
Romadnia legkisebb lélekszdmU varosa. A Csiki-medence déli részén, a Hargita és a Bodoki-hegység
kozott, az Olt-szurdokban, 650 m tengerszint feletti magassagon talalhaté. A telepiilés nevezetes
gyogyfurdéhely.

Csikcsics6 kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Csikcsicso
(kozségszékhely) és Csaracsé alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfelelGen Csikcsicsd
lakossaga 2.679 f6.
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Csikkarcfalva koézség egy romdniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Csikkarcfalva
(kozségszékhely) és Jendfalva alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfelelGen
Csikkarcfalva lakdéinak szama 2.709 f6.

Csikszentgyorgy kézség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet Csikmenasag,
Menasagujfalu, Csikbankfalva, Csobanyos, Csikszentgyorgy (kozségszékhely), Kotormany, Egerszék,
Gyirke és Pottyond telepiilések alkotnak. A 2011-es népszdmlalasi adatoknak megfelelGen
Csikszentgyorgy lakdinak szdma 4.839 f6.

Csikkozmas kozség a Csiki-medencében, Hargita megye és Kovaszna megye déli hatdran fekszik,
szomszédai: keleten Kaszonaltiz kozség, nyugaton Tusnad, északon Csikszentmdrton, délen Mdlnas
és Torja kdzségek. A 2011-es népszamlalds szerint Csikkozmas lakossaga 2.115 f6.

Csikdanfalva kézség egy romadniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amely az ugyanazon nevet
veseld kozségszékhelybdl all. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfelelGen Csikdanfalva lakdinak
szama 2.292 f6.

Csikszépviz kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Csikborzsova,
Bukkloka, Csikszépviz (kozségszékhely) és Csikszentmiklds teleptilések alkotnak. A 2011-es
népszamlalasi adatoknak megfeleléen Csikszépviz lakdinak szdma 3.682 f6.

Csikszentlélek egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Fitdd, HosszUaszo,
Csikszentlélek (kozségszékhely) és Csikmindszent telepulések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi
adatoknak megfelel6en Csikszentlélek lakéinak szdma 2.010 6.

Gyimeskoézéplok kdzség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet Barackospatak,
Gyimeskozéplok (kozségszékhely), Bilikkhavaspataka, Farkaspalld, Borospatak, Kapolnapatak,
Sotétpatak, Antalok-Pataka és Hidegség telepiilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak
megfelel6en Gyimeskdzéplok lakdinak szama 5.328 f6.

Gyimesfels6lok egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Komjadpataka,
Séntatelek, Gyimesfels6lok (kozségszékhely), Nyiresalja, Gorbepataka és Ugrapataka telepilések
alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfeleléen Gyimesfels6lok lakdinak szdma 3.242 6.

Csikszentmihdly kozség egy romadniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet LOvész,
Csikszentmihaly (kozségszékhely), Ajnad és Vacsarcsi telepilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi
adatoknak megfelel6en Csikszentmihaly lakdinak szama 2.644 f6.

Csikmadaras kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet az azonos nevet
visel§ kozségszékhely alkot. A kdzség 2004-ben jott létre (a 104/2002-es torvény értelmében)
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Csikdanfalva kozség atszervezésével. A 2011-es népszamldldsi adatoknak megfelel6en Csikmadaras
lakdinak szama 2.199 f6.

Csikpalfalva kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet Csikdelne, Csikpalfalva
(kozségszékhely) és Csomortan telepulések alkotnak. A 2011-es népszamldlasi adatoknak
megfelelGen Csikpalfalva lakdinak szdama 1.831 f6.

Csikrakos kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Gordcsfalva és Csikrakos,
(kozségszékhely) teleptilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfelel6en Csikrékos
lakdinak szama 1.607 f6.

Csikszentkiraly kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet az azonos nevet
visel6 kozségszékhely alkot. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfeleléen Csikszentkiraly lakéinak
szama 2.526 f6.

Csikszentdomokos kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet az azonos
nevet visel6 kozségszékhely alkot. A 2011-es népszamladlasi adatoknak megfeleléen
Csikszentdomokos lakdinak szdma 6.110 f6.

Csikszentmdarton kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet Csikcsekefalva,
Csikszentmarton (kozségszékhely) és az Uz-volgye telepiilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi
adatoknak megfelel6en Csikszentmarton lakéinak szama 2.322 6.

Csikszentsimon egy romadniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Csatdszeg és
Csikszentsimon (kozségszékhely) telepllések alkotnak. A 2011-es népszamlaldsi adatoknak
megfelelen Csikszentsimon lakdinak szama 3.482 f6.

Csikszentimre kozség egy romadniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Csikszentimre
(kozségszékhely) és a Csikszentimrei Budosfiirdé telepiilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi
adatoknak megfelel6en Csikszentimre lakéinak szama 2.063 6.

Madéfalva kdzség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kdzség, amelyet az azonos nevet visel6
kozségszékhely alkot. 2004-ben Csikcsicsé és Csikrakos falvakat levalasztottdk Madéfalvardl. A 2011-
es népszamlalasi adatoknak megfeleléen Madéfalva lakdinak szama 2.726 f6.

Tusndd kozség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet Tusndd falu
(kozségszékhely), Ujtusnad és Csikverebes telepiilések alkotnak. A 2011-es népszamlalasi adatoknak
megfelel6en Tusnad kozség lakdinak szdma 2.147 6.

Csikszenttamds kézség egy romaniai, erdélyi, Hargita megyei kozség, amelyet az azonos nevet
visel6 kozségszékhely alkot. A kozség 2003-ban jott létre (a 384/2003-as toérvény értelmében)
Csikkarcfalva kozség atszervezésével. A 2011-es népszamlalasi adatoknak megfelel6en Csikmadaras
lakdinak szdma 2.563 f6.
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Csikszereda varos
Municipiul Miercurea Ciuc Romania legkisebb megyeszékhelye, az Orszdgos Terilletrendezési
Terv (PATN) - IV. szakasza [30] szerint Il. rangu varosi telepiilésnek mingsil (bar 50.000 alatt van).

Csikszereda varos lakossaganak szamat 2014-2018 januar 1-jén az Orszagos Statisztikai Intézet
szerint a 2.1.2. tablazat tartalmazza.

2.1.2. tablazat Csikszereda véros lakossaganak szama 2014-2018 januar 1-én

Ev

Megye Telepiilés 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Lakosok szama

Hargita Csikszereda | 42470 | 42370 | 42137 | 41972

Csikszereda varos lakossaganak dinamikajat a 2.1.3 tablazat és a 2.1.4. dbra szemlélteti

2.1.3. tablazat Csikszereda véros lakossaganak dinamikaja *

Ev

Megye Telepiilés 2014 [ 2015 | 2016 |2017 [2018 |2019 | 2020 |2021
Lakosok szama

Hargita Csikszereda | 42470 | 42370 | 42137 | 41972 | 41782 | 41621 | 41470 | 41031

*Feldolgozas [2]

Népesség dinamika

42800
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42400
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42000 | e
41800 -
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4400
41200 y = -194.18x + 433612...
R =0.9752 .

41000
40800
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2.1.4 abra Csikszereda varos lakossagdnak dinamikaja

A varos lakossaga linearisan csokkené tendencidt mutat.
Csikszereda varos lakossaganak korcsoportok szerinti megoszIasat a 2.1.4. tabldzat mutatja be:
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2.1.4 tablazat Csikszereda varos lakossaganak korcsoportok szerinti megoszlasa

Ev
Korcsoport | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Lakosok szama
0-14 6156 6116 5991 5969 5968 5942 5886 5708
15-24 4411 4171 4069 3972 3889 3903 3901 3927
25-34 6759 6571 6319 5987 5754 5465 5209 4918
35-44 7610 7645 7534 7478 7332 7214 7028 6874
45-54 5768 5860 5975 6152 6295 6444 6684 6833
55-64 6466 6320 6156 6015 5829 5668 5441 5175
65-74 1906 2092 2367 2513 4367 4530 4687 4922
75-84 1883 1975 2110 2148
3394 3595 3726 3886
>85 465 490 524 526
OSSZESEN | 42470 42370 42137 41972 41782 41621 41470 41031

*Feldolgozas [2]
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2.1.5. dbra Csikszereda varos lakossaganak dinamikaja korcsoportok szerint

A 2.1.5 dbrabdl kit(inik:

- a0-14 éves korcsoportban lévé lakosok szama enyhén csokken

- a 15-24 éves korcsoport népessége 2018-ig csokkent, majd enyhe emelkedd
tendenciat mutat

- a25-34 éves korcsoport csokkené tendenciat mutat

- a 35-44 éves korcsoportban Iév6 személyek szama a legnagyobb, és ez a csoport is
enyhe csokkend tendenciat mutat

- a45-54 éves korcsoportban a lakossag szama emelkedé tendenciat mutat

- az 55-64 éves korcsoport népessége csokkend tendencidt mutat

- a65évnél idésebb korcsoportban Iév6k szama névekvé tendenciat mutat.
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Korcsoportok
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2.1.6 abra Csikszereda varos lakossagdnak korcsoport szerint megoszlasa (2021)

2021-ben a 35-44 és 45-54 éves korosztdly a legreprezentativabb korcsoport. Fontos
megjegyezni, hogy a nyugdijas lakossag szama alacsonyabb az aktiv, munkaképes lakosok szamahoz
képest.

A lakossag korcsoportonkénti megoszlasa azt mutatja, hogy magas (70%) azon személyek szama,
akik a torvény értelmében, életkoruknal fogva, autét vezethetnek. A lakossag 14%-at azonban
gyermekek teszik ki, akinek biztonsdgos Utvonalakra van sziikséglk az otthon és az iskola/6voda
kozott. Nehéz helyzetben vannak a 65 év felettiek is (=18%), akik nehezen kozlekednek, és a
tomegkozlekedésre szorulnak.

A gazdasagilag aktiv népesség és az 0sszlakossag ardnya szempontjabél a varos helyzete j6, mivel
a lakosok 58%-a a kozvetlenil termel6 aktiv népességet jelenti (ezt az aranyt tovabb kell korrigalni,
ha figyelembe vesszlk a kiulonb6z6 oktatasi szinteken tanuld tobb mint 9000 tanulét).

Csikszereda varos legf6bb vonzereje az aldbbiakban rejlik:
- 10 f6nél tobb alkalmazottat foglalkoztatd kereskedelmi tarsasagok
- oktatasi intézmények,
- kozérdekd intézmények,
- bevasarlé kozpontok
- turisztikai latvanyossagok.
A www.listafirme.ro szerint Csikszereddban 2258 m(ik6d6 cég van bejegyezve (2.1.7 dbra). A
2.1.5 tablazat azon cégekbdl sorol fel, amelyek tdbb mint 10 f6t foglalkoztatnak.

2.1.5 tablazat A csikszeredai cégek listaja (valogatas)

ALKALMAZOTTAK
Sorszam | CEG cim SZAMA

Hargita utca 46, HARGITA megye,
1 HARMOPAN SA CSIKSZEREDA 354
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ALKALMAZOTTAK

Sorszam | CEG Cim SZAMA

2 FENYO SRL NICOLAE BALCESCU UTCA 11 56

3 ING SERVICE SRL VIRRADAT U. 73 Cod 530153 133

4 METAGALAX SRL HARSFA U. 19/A 64
BRASSOI UT 67 iradnyitdszam

5 MIDA SRL 530121 70
TAPLOCA UTCA 155 iranyitészam

6 CROWN COOL SRL 530240 132

7 HARVIZ SA AKACUTCA 1 156

8 WABERERS ROMANIA SA HARGITA UTCA 101 70

9 M. TABAC SRL HARGITA UTCA 97 80
MIHAIL SADOVEANU UTCA 17

10 TEHNO SISTEM ALARM SRL irdnyitészam 530131 83

11 BINGO STAR SRL FURDO UTCA 50 50

12 DAKOTA SECURITY SERVICE SRL | VILLANYTELEP UTCA 2 75

13 HARPLAST SRL HARGITA UTCA 69 103
HARGITA UTCA 97 iranyitdszam

14 COM ZOLD FENYO SRL 530152 62

15 ALUTUS SA HARGITA UTCA 108/A 51

16 GOSCOM SA AKACUTCA 1 55
SZENTLELEK UTCA 51-53

17 MIX SRL irdnyitészam 530190 130
SZiV UTCA 12 Ap. 8 iranyitészam

18 PRODIA SRL 530225 58

HAROLT SOCIETATE

19 COOPERATIVA PETOFI UTCA 53 144
KOSSUTH LAJOS UTCA 22 Sc. A Ap.

20 MAX PROTECT SECURITY SRL 4 Cod 530230 99

21 IMPEX AURORA SRL KOSSUTH LAJOS UTCA 31/B 180

22 IFPTR SRL KOSSUTH LAJOS UTCA 22-24 204

23 EMER COM SRL AKACFA UTCA3/B 60

24 ILM COM SRL HARGITA UTCA 38 56

25 LACTATE HARGHITA SA SZENTLELEK UTCA 49 152

26 HIDROTRAN SRL KUT UTCA 5 50

27 L ATELIER DE L ORANGERIE SRL | STR. SZEK 1 irdnyitészam 530200 153
HARGITA UTCA 97 iranyitészam

28 DIS. PROD. SRL 530152 98
VOROSMARTY MIHALY UTCA 16

29 SICULUS BAU SRL Ap. BIR. TEHNIC 6 68
TAS VEZER UTCA 5 irdnyitdszam

30 FLUVIUS REGENSBURG SRL 530203 210
TAS VEZER UTCA 5 iranyitdszam

31 IMPERIAL WET SRL 530224 61
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ALKALMAZOTTAK

Sorszam | CEG Cim SZAMA

32 ROMLINK INVEST SRL GALAMBOK UTCA 12 23

33 GERKON ELECTRO SRL MARTON ARON UTCA 45 18
TESTVERISEG SUGARUT 26 Ap. 33

34 TORVAN TRADE SRL irdnyitészam 530162 16
HARGITA UTCA 14 Ap. 1

35 CONTINENTAL SRL irdnyitészam 530152 12
BRASSOI UT 67 iradnyitédszam

36 CONTRAST SRL 530121 11

37 INTER DISCRET SRL PIAC UTCA 7 10

38 ECO CAR SRL HARGITA UTCA 108 18
TESTVERISEG ~ SUGARUT  5/A

39 PARA FARM SRL irdnyitészam 530112 16
HARGITA UTCA 97 iranyitészam

40 PRIMA PEK SRL 530152 41
VIRRADAT UTCA 38/A

41 MAL PRODUCT SRL irdnyitészam 530153 18
BRASSOI UT 6 Ap. 6 irdnyitdszam

42 OPEN WORLD SRL 530141 30
VADASZ UTCA 9 iranyitdszam

43 AMIGO SRL 530144 32

44 BITT BAU SRL HARGITA UTCA 95 24
HARGITA UTCA 60 BIS

45 MULTIIDEA SRL irdnyitészam 530154 13

46 FLOWER GROUP SRL HARGITA UTCA 79/B/A 11
SZENTLELEK UTCA 49/E

47 FORMA CON SRL irdnyitészam 530190 21
HARGITA UTCA 113 iranyitészam

48 CAT LINE ADS SRL 530152 15
VIRRADAT UTCA 73 irdnyitészam

49 PARDOSELI BETON SERVICE SRL | 530153 21
JOKAI MOR UTCA 4 iranyitdszam

50 TIGRA WILL SRL 530240 12

51 PROD. MOB. SZABO SRL SZEK UTCA 11 16 15
SZABADSAG TER 15 Ap. 27

52 HARSIAL SRL irdnyitészam 530100 17

53 CONSIGNATIA KORALL SRL PIAC UTCA 4 Cod 530103 40

54 MAGYARI ENGINEERING SRL HARGITA UTCA 122 19
HARGITA UTCA 41 Ap. BIR. 10

55 PASTA GYERMELY SRL irdnyitészam 530152 14
TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 16

56 CLINICA MULTIMED SRL Cod 530170 19

PRESTAREA SOCIETATE
57 COOPERATIVA MAJLATH GUSZTAV KAROLY TER6 | 21
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ALKALMAZOTTAK
Sorszam | CEG Cim SZAMA
TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 27
58 CORECT TEAM SRL Sc. A Ap. 5 irdnyitészam 530173 10
HOSOK UTCA 5 A iranyitdszam
59 TOP AUTO TOUR SRL 530132 17
NAGYMEZO UTCA 150
60 BENVENTUR SRL irdnyitészam 530240 12
HARGITA UTCA 9 Sc. A Ap. 2
61 ELECTRO B.B.SZ. SRL irdnyitészam 530151 11
SZENTLELEK UTCA 14 irdnyitészam
62 START DUO SRL 530190 10
CONSUMCOOP FEDERALCOOP
HARGHITA SOCIETATE
63 COOPERATIVA VILLANYTELEP UTCA 2 12
PETOFI UTCA SANDOR 34
64 MARIEN PRESSZO SRL irdnyitészam 530210 44
KFT IMPORT EXPORT ROM | TEMESVARI SUGARUT 24 Cod
65 WALD SRL 530212 24
MAJLATH GUSZTAV KAROLY TER 1
66 Z & Z PIRO SRL Ap. 6 32
HARGITA UTCA 39 iranyitészam
67 HAR PAKROM SRL 530152 14
SZENTLELEK UTCA 41 irdnyitészam
68 MIXTCOM SRL 530190 37
TETO UTCA 12-14 irényitészam
69 DIAFARM SRL 530193 13
SUTA SETANY 13 iranyitdszam
70 TIPOGRAPHIC SRL 530163 17
SziVv UTCA 5 Ap. 2 iranyitdszam
71 SPRINT MOL SRL 530225 12
SZEK UTCA 7/A Ap. BIR. 11
72 GERKON SRL irdnyitészam 530201 14
TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 72
73 COM TRADE SRL irdnyitészam 530175 22
74 TECTUM COMPANY SA BAROMTER UTCA 52/A 33
HARGITA UTCA 59 iranyitészam
75 PANGUS SERVICE SRL 530152 30
76 INSTHAR SA MARTON ARON UTCA 21 20
HARGITA UTCA 97 iranyitészam
77 DOMINO TRADE SRL 530152 28
SZEK UTCA 137 irdnyitdészam
78 SOMEXIM COM SRL 530203 10
SZENTLELEK UTCA 49/B
79 SET PROD COM SRL irdnyitészam 530190 46
80 CSIKI TRANS SRL BRASSOI UT 3 BI. iranyitészam | 25
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ALKALMAZOTTAK

Sorszam | CEG Cim SZAMA
530141

81 PROFOOD ROM SRL VILLANYTELEP UTCA 1 Ap. 16 12

82 SAN GENNARO SRL PETOFI UTCA SANDOR 15 15

83 ATLAS SRL MAJLATH GUSZTAV KAROLY TER 6 | 24
HOLLOK UTCA 2 iranyitészam

84 TRANS ALFA SRL 530241 18

85 BRADUL EZUSTFENYO SRL SZEK UTCA 1 irdnyitdszam 530200 | 38
FURDO UTCA 72 irdnyitdszam

86 REMAT HARGHITA SA 530143 16
KOROSI CSOMA  SANDOR 7

87 TECTUM IMPEX SRL irdnyitészam 530101 19
BRASSOI UT 121 iranyitészam

88 MICRO TRANS SRL 530121 14
SZABADSAG TER 10 Sc. C Ap. 3

89 INSTEL SRL irdnyitészam 530100 11
IFJUSAGI  UT 9 irdnyitészam

90 PRIZMA SRL 530110 10
SZABADSAG TER 13 iranyitdszam

91 METALSAN SRL 530100 11

92 AUTOSPORT SRL KOSSUTH LAJOS UTCA 30 25
SZENTLELEK UTCA 57 irdnyitészam

93 ATLAS TRADE SRL 530190 10
APOR PETER UTCA 1 iranyitdszam

94 PRECIZIA SRL 530200 28

95 ERKOM SRL VADASZ UTCA 7 14
KOOS  KAROLY UTCA 10

96 MAGIC SOLUTIONS SRL irdnyitészam 530200 28

97 TOPO SERVICE SA SZASZ ENDRE UTCA 14 25
MULLER LASZLO UTCA 31 Cod

98 COM TUR SRL 530160 13

99 HILCON SRL KOSSUTH LAJOS UTCA 10 Ap. 34 15
BAROMTER UTCA 52/A Ap. BIR. 2

100 ASPIRO SRL irdnyitészam 530144 10
LENDULET SETANY 7 Sc. B Et. 2 Ap.

101 BUNICUTA MEA SRL 9 irdnyitészam 530181 34

102 COMPANY GRUP PAZA SRL NEGYRET 20 Sc. B Ap. 2 48

103 AUSTIN POWDER EXPLOZIV SRL | PETOFI SANDOR UTCA 8 Et. 1 Ap. 8 | 24

104 TUTTO MOBILI SRL BOLYAI U. 29 13
TESTVERISEG SUGARUT 4 Sc. B Ap.

105 AFEROM TRANS SRL 6 irdnyitészam 530114 39
STADION U. 1 iranyitészam

106 COMPUTER TRADE SRL 530223 20

107 CERAMICA VITOS KERAMIA SRL | SOMLYO UTCA 32 irdnyitészam | 19
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Sorszam | CEG Cim SZAMA
530202
ZSOGODI UTCA 47 iranyitészam

108 BECI COM SERVICE SRL 530123 15
HARGITA UTCA 89 iranyitdszam

109 SIGMA GUM SRL 530152 18

110 RDE HURON SRL BOLYAI U. 31 irdnyitészam 530111 | 40
TAPLOCA UTCA 139 irdnyitészam

111 METROLEX SRL 530240 12

112 PLUTO SRL MARTON ARON UTCA 33 18
DECEMBERI FORRADALOM UTCA 3

113 OPTILAND SRL Sc. A Ap. 1 iranyitészam 530223 12

114 FERGUSON SRL HARGHITA UTCA 27 36
KOSSUTH LAJOS UTCA 19 Ap.

115 CITY PARKING SA SP.COM. Il irdnyitdszam 530130 16

116 NIRVANA CONSULTING SRL PETOFI SANDOR UTCA 25 19
NEGYRET 24 Sc. B Ap. 11

117 MEDIX SRL irdnyitészam 530232 41
GOLYA UTCA 1 iranyitdszam

118 RENATA SRL 530110 17

119 MIKRO ATLAS SRL VOROSMARTY MIHALY UTCA 37 11
VIRRADAT UTCA 73 irdnyitészam

120 B & B TRANSINVEST SRL 530153 34

121 V & R PROD COM SRL FUZFA UTCA - Bl. 9/A Ap. 8 10
HARGITA UTCA 7 Sc. B Ap. 3

122 M. COMEX SRL irdnyitészam 530151 11

123 OPTIVITA SRL HAROM U. 3 12

124 RENEGADE HOUSE SRL PIAC UTCA 1 Cod 530103 16

125 DISTRIB PLUS SRL HARGITA UTCA 157 39
NEGYRET 12 Sc. A Ap. 8

126 JUPITER COM SRL irdnyitészam 530232 16
SZENTLELEK UTCA 49/B

127 MADEZIT SRL irdnyitészam 530190 10
ZSOGODI NAGY IMRE U 12

128 MOTO SRL irdnyitészam 530122 13

129 BAGOLY LOGISTIC SRL VIRRADAT UTCA 14 Cod 530143 21
ZOLD PETER U. 4 irdnyitdszam

130 DECEAN SRL 530110 45

131 INVENT SRL KOROSI CSOMA SANDOR U. 7 10

132 COMCOLOR SRL HARGITA UTCA 2 26
TAPLOCA UTCA 78 irdnyitészam

133 OCOLUL SILVIC FRUMOASA SRL | 530241 36
PIAC UTCA 7 Sc. A Et. P SP. COM.

134 ZENIT PLUSZ SRL SCI1 12
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Sorszam | CEG Cim SZAMA
135 CSIKI FURDOK SRL AKAC UTCA 1 Cod 530153 14
136 LEMECO SA HARGITA UTCA 1 23
TESTVERISEG SUGARUT 9 Sc. B Ap.
137 ELECTRIC INST SRL 17 irdnyitészam 530171 18
138 TOP JOY SRL BOLYAI U. 4 irdnyitészam 530111 | 16
TEMESVARI SUGARUT 4 Et. 2 CAM.
139 HONLINE MEDIA SRL ElI9 iranyitészam 530102 21
HARGITA UTCA 113 iranyitészam
140 DAMSCOM SRL 530152 27
141 HOLLANDIA GREEN SRL SZABADSAG TER 2 Ap. 35 12
142 KONTUR SRL KOSSUTH LAJOS UTCA 26/B 12
SZABADSAG TER 9 irdnyitészam
143 RO COMP 2000 SRL 530100 10
SZEK UTCA 7/A Ap. BIR. 24
144 ENETIX SOFTWARE SRL irdnyitészam 530201 36
DR. DENES LASZLO U. 9
145 CSIK CAR SERVICE SRL irdnyitészam 530173 13
PETOFI SANDOR UTCA 7 Et. 2
146 HAR WASSER ENERGIE SRL CAM. 3 14
SZENTLELEK UTCA 43 irdnyitészam
147 OMEGATEX SRL 530190 29
OCTAVIAN GOGA SETANY 14/B
148 BAMCOT SRL Ap. 5 irdnyitészam 530222 14
TESTVERISEG ~ SUGARUT 14
149 AGROCOM NAPSUGAR SRL irdnyitészam 530172 15
150 ABS L & Z SRL SZASZ ENDRE UTCA46 15
TAPLOCA UTCA 101 iranyitészam
151 ELCOMEX SRL 530240 12
SZEKELY ~MOZES UTCA 18
152 MECOM CIUC SRL irdnyitészam 530200 14
153 LUDAS SZABI SRL SZEK UTCA 50 Cod 530201 17
NARCISZ SETANY 9 Sc. A Ap. 15
154 DASS PLATINIUM SRL irdnyitészam 530184 29
HAEMMERLING GROUP | HARGITA UTCA 122 irdnyitdszam
155 LOGISTIC SRL 530152 35
NAGYRET UTCA 12 Sc. B Ap. 15
156 HAJDU TRANS SRL irdnyitészam 530232 25
TETG UTCA 12 Ap. 33
157 QUEEN SISI SRL irdnyitészam 530193 11
158 GASTRO SERVICE SRL MARTON ARON UTCA 40 12
159 ITAS SA VADASZ UTCA 7 14
160 CHICKEN S FOOD SRL MARTON ARON UTCA 24 20
161 SKAND IMPEX SRL TESTVERISEG SUGARUT 1]16
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Sorszam | CEG Cim SZAMA
irdnyitészam 530112
HOLLOK UTCA 17 irdnyitészam

162 PROD PRIMEX SRL 530241 10
VOROSMARTY MIHALY U. 38

163 PARADIS SRL irdnyitészam 530131 17

164 AUTO TUNNING SRL MOGYOROS U. 10 32
TESTVERISEG SUGARUT 2 Sc. B Ap.

165 SUPELLEX SRL 6 irdnyitészam 530114 18
HOSOK UTCA 5 Et. 1 Ap. 5

166 LORIS FUEL SHOP SRL irdnyitészam 530132 25
MARTON ARON UTCA 18 Ap. BIR.

167 NOVA WOLFSKIN SRL AM3 irdnyitészam 530211 16
PACSIRTA  SETANY7 Ap. 14

168 BAYO SRL irdnyitészam 530164 10
TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 25

169 BIG JOHN CONSTRUCTION SRL | Sc. F Ap. 4 irdnyitészam 530180 19
MARTON  ARON  UTCA 1

170 ZEBLON SRL irdnyitészam 530211 10

171 COM BAREX SRL HARGITA UTCA113 13
ZOLD PETER U. 17 irdnyitészdm

172 TRITON SRL 530110 10
HUNYADI JANOS UTCA33 Sc. A Et.

173 PETROBIL SRL 4 Ap. 17 irdnyitészam 530193 30
TAPLOCA UTCA 147 irdnyitészam

174 CASA SECUIULUI SRL 530240 29
HARGITA UTCA113 iranyitészam

175 HARGHITA SERVICE SRL 530152 21
DECEMBERI FORRADALOM UTCA
32 Sc. B Ap. 17 iradnyitdszam

176 LUX ARI SRL 530213 18

177 TUBEWELD SRL SZEK U.177 irdnyitészam 530203 | 10

RITAB TECHNICS & SUPPORT | VIRRADAT UTCA34 Ap. ATELIER

178 SRL irdnyitészam 530153 29
SZiV UTCA 10 Ap. 47 iranyitdszam

179 KABET BAU SRL 530225 19
GAL SANDOR UTCA16 Ap. INC. 1

180 AQUA PROVIDEBIT SRL irdnyitészam 530210 14
SZENTLELEK UTCA 66/A

181 SPERETRIK SRL irdnyitészam 530190 14
BRASSOI UT 7 Sc. A Ap. 13

182 GLOBAL STORE SOLUTIONS SRL | iranyitdszam 530141 12
TESTVERISEG ~ SUGARUT 14

183 GOSSER RESTAURANT SRL irdnyitészam 530172 20

184 AZUR SOCIETATE COOPERATIVA | TEMESVARI SUGARUT 22 | 27
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irdnyitészam 530221
185 PSEUDOTSUGA SRL MERLEG UTCA 2 Ap. 14 17
Sziv. UTCA 9 Sc. B Ap. 1
186 BAVARIA MAGLINE SRL irdnyitészam 530212 23
KOSSUTH LAJOS UTCA 46 Sc. B Ap.
187 BOHOC & GOMBOC SRL 7 14
TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 28
188 BVB GAMES SRL Et. 1 CAM. 2 irdnyitészam 530170 | 19
KOSSUTH LAJOS UTCA 12 Ap. SClI
189 GIFT CENTER SRL irdnyitészam 530221 24
TAPLOCA UTCA 115 irdnyitészam
190 ENGMATEC SRL 530240 13
191 IRIS SERVICE CIUC VADASZ UTCA 4 1181
192 T.G.S. ALARM SRL MIHAIL SADOVEANU UTCA17 190
193 CONFECTIA MIERCUREA CIUC SZENTLELEK UTCA 39 169
Forras: [2]
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2.1.7 abra A csikszeredai cégek térképe (Forras: [3])

2020. junius végén a Hargita megyében regisztralt munkanélkiliségi rata 3,89% volt, 0,14
szazalékponttal magasabb, mint az el6z6 hénapban, és 0,25 szazalékponttal magasabb, mint 2019
juniusaban.
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Forras: [4]

2.1.8. abra Hargita megye munkanélkiliségi ratdjanak alakulasa

Az iskolasok szamat tekintve Csikszereda 30 oktatasi intézménye kozott van egy egyetem, 11
6voda, 3 elemi iskola, 6 altalanos iskola, 8 liceum és 1 posztliceum (2.1.6. tablazat).

2.1.6. tablazat Csikszereda oktatdsi intézményei

Tanulék/hallgaték
Sorszam | Oktatasi intézmény neve Cim szama 2020-2021-
ben

Sapientia Erdélyi Magyar

1 Tudomanyegyetem — Csikszeredai 2245
Kar Szabadsag tér 1

) "Louis Pasteur" Egészséglgyi ) 177
Posztliceum, Csikszereda Marton Aron utca 80

3 ,,QCTAVIAN GOGA” GIMANZIUM, | TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 779
CSIKSZEREDA 40

4 "MARTON ARON"  GIMANZIUM, , ] 677
CSIKSZEREDA MARTON ARON utca 80

s ~NAGY ISTVAN” MUVESZETI o 634
KOZEPISKOLA SZABADSAG TER 18

6 JOANNES KAJONI” 634
SZAKKOZEPISKOLA TAPLOCA UTCA 22

7 , KOS KAROLY” SZAKKOZEPISKOLA TAPLOCA UTCA 22 491

g ,,SZE'KE'I'.Y, KAROLY” 411
SZAKKOZEPISKOLA Hunyadi Janos utca 31

9 »VENCZEL JOZSEF” 461
SZAKKOZEPISKOLA TAPLOCA UTCA 20

10 ,SEGITO MARIA” Rémai Katélikus ) 459
Gimnazium Marton Aron utca 80

1 JJOZSEF  ATTILA”  ALTALANOS 267
ISKOLA Miron Cristes utca 1
,LIVIU  REBREANU”  ALTALANOS

12 ISKOLA Jégpdlya u. 2 451
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13 NAGY IMRE ALTALANOS ISKOLA Decemberi Forradalom utca 6 | 904
14 PETOFI SANDOR ALTALANOS ISKOLA | Pet6fi Sandor utca 40 703
15 XANTUS JANOS ALTALANOS ISKOLA | Taploca utca 112 477
16 ZSOGODFURDOI ALTALANOS ISKOLA | Zso6gdd utca 50 50
17 CSIKSOMLYOI ELEMI ISKOLA Szék ut 139 87
18 CSOBOTFALVI ELEMI ISKOLA Kajoni Janos utca 64 97
19 HARGITA-FURDOI ELEMI ISKOLA HARGITA UTCA 127 13
20 LARANYALMA” OVODA Gyermek sétany 6 256
21 ,CSIPIKE” OVODA Hunyadi Janos utca 31 217
22 ,TULIPAN” OVODA SZENTLELEK UTCA 62 94
23 KIS HERCEG” OVODA Lendiilet sétany 1 402
” ] TUDOR VLADIMIRESCU UTCA | o
,CIMBORA” OVODA 38
25 ,MICIMACKO” OVODA Jagpalya utca 6 225
26 ,NAPRAFORGO” OVODA HARGITA UTCA 34 60
27 ,NAPOCSKA” OVODA Mihail Sadoveanu utca 13 209
28 ,,CSIGABIGA” OVODA Mihail Sadoveanu utca 6 67
29 ERDOALIA OVODA HARGITA UTCA 135 40
30 TAPLOCA OVODA Taploca utca 93 35

ok wN R
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

A legfontosabb kézérdekii intézmények [2]:

Csikszereda Varoshaza — VAR TER 1
Hargita Megye Tandcsa, Hargita Megye Prefektusi Hivatala — SZABADSAG TER 5
Megyei Pénziigyi Igazgatésag - DECEMBERI FORRADALOM UTCA 20
Hargita Megyei Szocidlis, Kifizetési és Feliigyel&ségi Ugynokség — KOSSUTH LAJOS UTCA 94

Hargita Megyei Munkaer6-elhelyezési Ugynokség — TESTVERISEG SUGARUT 2

Mez6gazdasagi Kifizetési és Intervenciés Ugynokség — Hargita megyei Kézpont — HALADAS UTCA

16

Orszdagos Talajjavito Hatésag — BOLYAI UTCA 21

Hargita megyei Kérnyezetvédelmi Ugynokség —Marton Aron utca 43
Roman K6zati Hatdsag - Hargita megye — Zsogodi Nagy Imre utca 45/A 530122
Orszagos Turisztikai Hatésag — SZABADSAG TER 5, 133/A SZOBA
Hargita megyei Bels6é Vamiroda — HARGITA UTCA 98

Hargita Megyei Egészségbiztositasi Pénztar — JEGPALYA UTCA 3
Hargita Megyei Nyugdijpénztar — KOSSUTH LAJOS UTCA 94
Hargita Megyei Kbzegészségiigyi Igazgatésag — MIKO UTCA 1
Hargita Megyei Statisztikai Igazgatésag — SZABADSAG TER 5
Megyei Kulturalis Igazgatésag — SZABADSAG TER 5

Megyei Ifjusagi és Sport Igazgatdsag — HOSOK UTCA, nr.7
Hargita Megyei Mez6gazdasagi Igazgatdsag — SZABADSAG TER 5
Hargita Megyei Allategészségiigyi és Elelmiszerbiztonsagi Igazgatésag — HALADAS UTCA 14/A
Hargita Megyei Erdészeti Igazgatésag — MARTON ARON UTCA 78
Hargita Megyei Kornyezetvédelmi Orség — MARTON ARON UTCA 43
Hargita Megyei Csenddrfeliigyel&ség - MARTON ARON UTCA 74

Hargita Megyei Konkurencia FeliigyelGség — TEMESVARI SUGARUT 45/ 2
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24. Hargita Megyei Epitkezési FelugyelSség - SZABADSAG TER, nr. 5, 327 SZOBA

25. Hargita Megyei Rendérfeliigyel6ség — TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 34-36

26. Hargita Megyei Olt Katasztréfavédelmi Felligyel6ség — HUNYADI JANOS UTCA 8

27. Hargita Megyei Munkaulgyi Felligyel6ség — KOSSUTH LAJOS UTCA 26

28. Hargita Megyei Tanfelligyel6ség — SZABADSAG TER 5

29. Hargita megyei Kataszteri és Ingatlannyilvantarté Hivatal — SZABADSAG TER 5, 431 SZOBA

30. Hargita Megyei Vidékfejlesztési és Halaszati Kifizetési Ugynékség — KOSSUTH LAJOS UTCA 24

31. A Hargita Megyei Torvényszék mellett m(ikodé Cégnyilvantartd Hivatal- TEMESVARI SUGARUT
24

32. Orszagos Levéltar Hargita Megyei Fidkja — TESTVERISEG SUGARUT 6

33. Hargita Megyei Metroldgiai Szolgdalat - TUDOR VLADIMIRESCU UTCA 29

34. Csikszeredai Vizgazdalkodasi Intézet — HALADAS UTCA 16

35. Csikszeredai Sportklub— NICOLAE BALCESCU UTCA 9

36. "MARTON ARON" Gimanzium — MARTON ARON UTCA 80

A legfontosabb bevasarlékézpontok [2]:
1. Nest Csikszereda — HUNYADI JANOS UTCA26 (http://miercurea-ciuc.rcnest.com/ro/)
Tulipan bevasarlékézpont — PETOFI SANDOR UTCA 18
Dedeman — NAGYRET UTCA 13
Kaufland — NAGYRET UTCA 15
Lidl — NAGYRET UTCA 26

vk wnN

A legfontosabb turisztikai ldtvanyossagok [2]:

1. Miké-var — muzeum, kastély és var — VARTER 2
Csiki Székely Muzeum — VARTER 2
Csiksomlydi Ferences Kolostor — SZEK UT 148
Nagy Imre Emlékhaz — ZSOGOD UTCA 2
Szent-Kereszt Templom — KOSSUTH LAJOS UTCA 38
Kézponti Park - MIHAIL SADOVEANU UTCA 4
Pal Art Gallery — SZASZ ENDRE UTCA

8. Csiksomlyé Agacskéja Klarissza Monostor — KAJONI JANOS UTCA

Mivel a gazdasdgilag aktiv népesség és a munkahelyek miatt kerlil sor az utazasok nagy
hanyaddra, szikséges a népesség varosrészek és vizsgdlt zonak szerinti terlleti eloszldsanak
elemzése, a jelentds mozgasok valamint a fenntarthaté mobilitas biztositasa érdekében elharitandd
korlatok és a problémak azonositdsdhoz (nem megfelel6 uthalézat, a jarmdiforgalom
szabalyozasanak nem megfelel§ korlatozasa a kapacitas/tengelytavolsag szerint, a tomegkdzlekedési
utvonalak hidnya, a tomegkdzlekedési jarmdipark bizonytalansdga, a személygépkocsi-forgalom
okozta nagy igénybevétel, a kozuti infrastruktira nem megfelelé miszaki jellemzéi stb. ). Ezeket a
kérdéseket a kovetkez6 fejezetekben elemezzilk a Csikszereda fenntarthatéd vérosi mobilitasi
tervének (VMT) kidolgozasa céljabdl.

NouhkwnN
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2.2. Uthalézat

Egy 1850-ben készilt statisztika szerint Csikszeredaban 229 hazat szamoltak 961 lakossal. A
lakossdg szdmanak novekedése ellenére, Orban Baldzs néprajzi gylitj6 és fotografus a Székelyfold
leirdsa cim( m(ivében igy ir: "Szereda egy olyan gyarlo kicsiny helység, melynél nagyobb s varosiasb
kiillemmel biré falu Csikban akarhany van. Az egészet két utca alkotja, melyek egyenes szégben
taladlkozva az egésznek egy T alakot adnak, az északrol déinek tarté utca déli végénél van a var ...".

2.2.1 abra Csikszereda varos 1916-ban (forras: [5])

A mai vdros a szomszédos falvak konglomeratuma, amelyek nyoma még ma is lathaté. A vdros
magjat a két egymasra merdleges utca (nyomvonala) alkotja, az egyik a Csiki-medencén ativel§,
Gyergydszentmikldst Sepsiszentgyorggyel 0Osszekotd észak-déli ut, a masik pedig a Hargita
hegységben |évs Tolvajos tetén keresztlil a Székelyudvarhely felé vezetS dsszekottetés.

A kommunikaciés és kozlekedési haldzat elemzése arra iranyult, hogy kiemelje Csikszereda
megkozelithet&ségét a fébb orszdgos és nemzetkdzi kozlekedési uthdlézatokrél. Az orszag teriiletén
valé kozponti elhelyezkedése és a féutak mentén vald fekvése miatt Csikszereda jé gazdasagi és
tarsadalmi fejl6dési helyszin. A kommunikacios és kozlekedési haldzat a kdvetkez6kbdl all: kozuti,
vasuti és kombindlt dtvonalak.

Csikszereda, az 4ltaldnos varosrendezési terv szerint, a kelet-nyugati és észak-déli irdnyu
féutvonalak metszéspontjaban helyezkedik el, (2.2.2.2. dbra):

e Az E60-as eurdpai Ut Bukarest - Brassé - Marosvasarhely - Kolozsvar - Nagyvarad szakaszaval
valo Osszekottetés a Maros megyei Balavdsdron valésul meg a DN 13A orszdguton keresztiil, nyugat
feldl;
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e A DN 12A jelzés(i orszdguttal vald Osszekottetés Bakoé felé a Gyimesi-hagdn keresztiil, keleti
irdnyban;

e Eszak-déli irdnyban az E 538-as eurdpai Ut szeli &t a telepiilést, amely Maroshévizet
Sepsiszentgyorggyel koti 6ssze, a Brasso fel6li DN13-as orszaglton keresztil.

v
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2.2.2 abra Csikszeredat atszel6 fontos kdzuti tengelyek

Csikszereda kozigazgatasi tertletét az alabbi megyei utak szelik at, amelyek kiegészitik az
orszagos és eurdpai Uthaldzatot:

e A DJ123E megyei ut, amely 6sszekdti Csiksomlydt a DN 12 A uttal Csikdelnénél;

e A DJ 123B és a DJ 123C megyei utak, amelyek Csikszeredatdl keletre és délkeletre fekvé
falvakat és kdzségeket kotik 6ssze a DN 12-vel Csikszentmartonnal;

e A DJ 123F megyei ut, amely északon 6sszekdti a DN 12 és DN 13A orszagutakat.

e - ADJ138A megyei ut, amely HargitaflirdG6re vezet.

A Csiki térségében a kozuthaldzat allapota heterogén, nagyon valtozatos, ami a székelyfoldi
kozuthaldzat altalanos jellemzbje. Sok esetben az aszfaltut rétegei/alapozéréteg, kopdréteg stb.
hidnyoznak.
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2.2.3 dbra Megyei utak Csikszereda teriletén (Forras: [6])

A varost 3 orszagut - DN 12, DN 12A és DN 13 - szeli at, amelyek Erdéllyel és Moldvaval kotik 6ssze. A
tranzitforgalom kikerili a varoskdzpontot, és a Brasséi Utra, a Hargita utcara és a Rét utcara van
athelyezve.

"
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2.2.4 abra A vizsgalt teriiletet atszeld utak [6]
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A Vdroshdaza kérésére 2021-ben elkészitett Csikszeredai forgalmi tanulmdany - frissitett valtozat -
szerint Csikszereda Uthaldzata 157 utcdbdl all, amelyek teljes hossza 90,8 km, ebbdl a korszer(sitett
utcdk hossza 73,84 km (2021-os allapot szerint).

A hdldzat kritikus elemzése azt mutatja, hogy:

- nincs korgy(r(, és a teherforgalom a varoson belll 1évé utcdkon halad (még akkor is, ha
elkeriili a varoskézpontot);

- az uthalézat (néhany utca kivételével) szlk, kanyargds utcakbdl all, amelyek tobbnyire
alkalmatlanok a nagy buszok szamara, ami korlatozza az Gtvonalak megvalasztasat.

A romaniai utcdk geometriai paramétereit, a mUszaki tervezési feltételeket és a maximalis
forgalmi kapacitast a STAS 10144/3-91 [7] és a varosi utcak tervezésérdl és épitésérél sz6ld, 1998.
januar 27-i mlszaki szabvany hatdrozza meg.

A vdrosi utcdk tervezésérdl és épitésérdl szolé mlszaki szabvany [8] szerint az utcaknak a
kovetkez6 funkcidkkal és jellemz&kkel kell rendelkeznilik (a forgalom intenzitdsahoz és az altaluk
betoltott funkcidkhoz viszonyitva):

e |. kategdridju utcdk - féutak - a varost atszel6 orszagos f6 6sszek6t6é uton folyik a varos
legnagyobb forgalma, legaldbb hat forgalmi sdvval, beleértve a villamosvonalakat és mas

tomegkozlekedési eszkozoket is

f.‘.?‘:.h

£om 2om| asm | m | 3sm | asm |
37iom

2.2.5 abra Profilok, villamosvonalakkal vagy anélkil, az I. kategdriaju utcdk esetében - févonal
(forras: [8])

s ses

o |l Kategdridju utcdk - 6sszekétd utak - a funkcionalis és a lakéteriletek kozotti f6 kozlekedési
utvonalat biztositjak, négy forgalmi savval, beleértve a villamosvonalakat és mas témegkozlekedési

eszkdzoket.
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2.2.6 abra Profilok, villamosvonalakkal vagy anélkdl, a Il. kategdriaju - 6sszek6td utcakra (forras: [8])

1.5m!1.5m!  3.5m

12.0-13.0m

2.2.7 abra Profil Ill. kategoriaju utcdra — gyjt6 utcara (forras: [8])

. ses

o |V. kategdridju utcak — bekétéutak — alacsony forgalmu terlleteken biztositja a lakhatas és a
rutinszer( vagy alkalmi szolgaltatasok megkozelithet6ségét

15m  60m J15m
8.0-4.0m

2.2.8. abra Profil IV. kateg6ridju utcara — bekot6ut (forras: [8])

A védrosokon bellli dtvonalaknak a fent emlitett osztalyozasa az Uthdalézat hierarchiajat jelenti a
hasznalati kategdriak szerint, a megfelel6 forgalmi intenzitassal és muszaki kategériakkal.

Az autdkhoz valo adaptacids idészakban, a varosok a forgalmi utakat tobb évtizeden keresztiil
tobbnyire csak a forgalmi folyosék funkcidja és funkcionalitdsa szempontjabdl kozelitették meg,
amelyeknek korlatlanul és feltétel nélkil ki kell elégiteniiik a motorizalt utazasi igényeket.

A fenti osztalyozast figyelembe véve Csikszereda uthdalézata Il., lll. és IV. kategdriaju forgalmi
Utvonalakbdl all, és hidanyoznak az I. kategdridju utcak (fGutak), ami taldan a varos kialakitasanak
tudhato be.
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2.2.11 abra Lendilet sétany — IV. kategdridju Ut Csikszereddban [9]

A varosba vezet§, a varoskozponttal 0sszekots f6 kozlekedési Utvonalak a kovetkezék (2.2.12
abra):

- Taploca ut — északon

- Szék ut — észak-keleten
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- Hargita ut — nyugaton
- Brasséi ut — délen
- Szentlélek utca — keleten

A varos lakdnegyedeit (terlileteit) 6sszekot6 legfontosabb utvonalak a kovetkezék:
- Kossuth Lajos utca

- Hunyadi Janos utca

- Testvériség sugarut

- Temesvari sugarut

- Zs6godi Nagy Imre utca

- Zs6god utca

- Nagyrét utca

Untitled Map '

Google Earth

it

2.2.12 abra A varosba vezetd és a varos lakonegyedeit 6sszekot6 utvonalak
Jelenleg Csikszereddban az aldbbi utvonalakon egyirdnyu a forgalom, melyet a 2.2.13 dbra is

3
C
—
Q
~+

Kismez§ utca, bejdrat a Zs6godi Nagy Imre utcabdl

Ifjisagi utca, a Bolyai utcatdl a HOSOK utcaig

Gébor Aron utca, a HOSOK utcatdl a Bélyai utcaig

Lendiilet sétany, a Testvériség sugaruttdl a Fenyd utcaig

Ndrcisz sétany, a Feny§ utcatél a Testvériség sugardtig

HGsok utca, a N. Balcescu utcatdl a Gélya utcdig

Nicolae Balcescu utca, a Jégpalya utcatdl a Mihail Sadoveanu utcdig
Mihail Sadoveanu utca

Kossuth Lajos utca, a Brasséi uttél a “Szent kereszt templomig”

AN N N N N N Y RN
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Temesvari sugdrut, a Mihai Eminescu utcatdl la Vartérig
Pet6fi Sandor utca, a Vartértdl a Szentlélek utcaig
Pet6fi Sdndor utca, a Kossuth Lajos utcatdl a Venczel Jozsef utcdig
K&rosi Csoma Sandor utca
Tudor Vladimirescu utca, a Szentlélek utcatdl a Testvériség sugdrutig
Miron Cristea utca
Miiller Laszlé utca
Mihai Eminescu utca
Vorosmarty Mihdly utca, a Kossuth Lajos utcatdl a Mihail Sadoveanu utcaig
Szabadsag tér, a Kossuth Lajos utcatél a M. Eminescu utcaig
Gal Sandor utca, a Pet6fi Sandor utcatol
Venczel Jozsef utca, a Pet6fi Sdndor utcatél a Hunyadi Jdnos utcaig
Decemberi forradalom utca, a SZIV utcidtél a Decemberi Forradalom utcdval vald
keresztezGdésig
v’ Csiitértok utca
v’ Szentkiraly utca
v Hunyadi J&nos utca, a Székely Mézes utcatdl a Szék utjaig
v' Rét utca, DN 13A és DN 12A taldlkozasanal Iévd kérforgalomtdl a Patak utcaval vald
taldlkozasig.
v Patak utca, a Rét utcaval valé keresztez6déstél, a Forras utcan at a Taploca utcaval valé

AN N NN VA N N N U N NN

keresztezddésig.
v’ Villanytelep utca

Strazi cu sens unic in / et € ;

Municipiul Miercurea Ciuc

2.2.13 abra Egyiranyu utvonalak Csikszeredaban

Topoldgiai szempontbdl egy helyi hdlézatnak az orszagos haldzati strukturaba vald integraltsagi
foka meghatarozhaté olyan szdmitasokkal, amelyek a kozlekedési infrastruktura-halézatoknak
megfelel§ grafok sajat tulajdonsagait hatarozzdk meg. A 2.2.1. tdblazat a helyi kdzlekedési haldzat
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(amelynek egy vékony vonallal dbrazolt graf felel meg - az els6 kategoria esetében az 1, 2, 3, 4, 5
csomodpontokat 6sszekdté vonalak példaja) és az orszagos kozlekedési halézat (amelynek egy vastag
vonallal dbrazolt graf felel meg - pl. az elsé kategdria grafjdn a 0 és 6 csomdpontokat 6sszekdtd

vonalak) kiilénb6z6 integracios szintjeit mutatja.

2.2.1 dbra Az orszagos és a helyi uthalézat kozotti integracid tipusai

Graf kategoria Példa

Hiper-
integralt

Leiras

Egy graf hiper-integralt, ha az
orszagos halézat egy vonala
atfedésben van a helyi haldzat
egy vonalaval (a példaban az
orszagos haldzatot jelent6 0- 1 -
3 - 6 csomopontok atfedésben
vannak az 1 -2 -3 -4 -5
csomopontokbdl  allé  helyi
haldzattal).

Hipo-integralt

Egy graf hipo-integrdlt, ha a
varosi hdlézat egy periférids
csomoponton keresztl
kapcsolodik az orszagos
halézathoz.

Racionalisan

integralt

.

e

Egy graf racionalisan integralt,
ha a két haldzat, az orszégos és
a helyi halézat "érint6"; a
példaban az 1-es csomdpont az
orszagos haldzat két vonaldnak
és a helyi halézat vonaldnak
0sszekotd csomopontja.

Amennyiben Csikszereda kozlekedési haldzatanak helyzetét ezekb6l a szempontokbdl
elemezzik, a varos kozuti kozlekedési haldzatanak grafikus abrazolasa (2.2.14. abra) alapjan
megallapithatd, hogy "racionadlis integraciérdl" van szd, mivel az orszagos uthalézat "érintélegesen”
kapcsolddik a helyi Uthdlézathoz. Mivel a telepiilés fejlesztése soran figyelembe vették azokat a
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problémakat, amelyeket a tranzitforgalom okozhat a varosi térségben, a Nagyrét utcan és a Brassoi
uton lezajlé forgalom lehet6vé tette a helyi haldzat ésszer( integralasat az orszagos haldzatba.

DN 13A

Zona industriald

2.2.14 abra A Csikszeredat kiszolgald uthalozat egyszer(sitett grafja

Emellett az orszagos és a helyi haldzat kozotti kapcsolat tobb csomdpontban is megvaldsithato,
ami kisebb sebezhetdséget jelent, mivel egy csomdpont megszakadasa nem vezet a varosi terilet
elszigetel6déséhez, mivel a tobbszoros 0Osszekottetés révén elegendd keril6dtvonal all
rendelkezésre.

Figyelembe véve az integralt mobilitasi terv célkitlizéseit, elemzésre keriilnek a teriiletet
elfoglalé és a varosi telepiilés miikod6képességét biztosité tevékenységek, a rendelkezésre alld
adatok mértékének megfeleléen kiemelve a mikodési zavarok azon szempontjait, amelyekre
integralt megoldasok keresend6k. Ebben az értelemben a varosi mobilitasi terv kidolgozasanak elsé
el6készit6 tevékenysége a Csikszereda teriletén a gazdasdgi-tdrsadalmi tevékenységekkel
rendelkezé terlleti rendszer zdéndkra vald felosztdsa, a kozlekedési halézat (az utcdk és a
tomegkozlekedési Utvonalak hdalézata) modellezése és a két alrendszer (a teriletet elfoglald
gazdasagi-tarsadalmi tevékenységek és a varosi terilet miikodését biztositd kdzlekedési alrendszer)
0sszekapcsoldsa a kdzlekedési modell kidolgozasa érdekében.

A mai varos nemcsak az épiiletek, épitmények és létesitmények 6sszessége, hanem a komplex
mUszaki infrastrukturaké is, beleértve a foldi, foldalatti és fold feletti létesitményeket, a varos
normalis mulkodésének, egészséges és biztonsdgos kornyezetének elérése érdekében. A
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varosigazgatds valamennyi dgazata kozil a legszorasabb kapcsolat a vdrosban végzett tevékenységek
és a kozlekedési rendszer kozétt van. A fenntarthatd fejl6désnek megfelel6 kozlekedési rendszer
kialakitasat és szervezését nagymértékben meghatdrozza az uthaldézat.

Az utca miszaki jellemzG6i hatdrozzak meg, hogy az adott utcdban lehetdség van-e az egyiranyu
vagy kétiranyd motorizalt forgalom és tomegkdzlekedési jarmivek altali hasznalatra (hosszprofil,
szélesség, utcakategdria, mutargyak - hidak, fellljarék, vasuti atjardk stb.). A tomegkozlekedési
halozat szikségességét és felépitését a kiszolgdlandd egységek (varoskézpont, vallalkozasok,
vasutallomasok, iskoldk, kérhazak stb.) elhelyezkedése hatarozza meg, és ezért a varos alakjatél és
szerkezetétdl fligg. Ezért a tomegkozlekedési haldzat fejlesztésének kérdései szorosan kapcsolddnak
a varosi tervhez, és azzal egyiitt kell azokat vizsgalni.

Egy varos utcakbdl, sugarutakbdl stb. allé6 rendszere olyan keresztez6dések és elagazasok
sorozataval rendelkezik, amelyek révén a szarazféldi kommunikacids Utvonalak betoltik feladatukat:
biztositidk a teriilet kilonb6z6 részein taldlhaté egységek megkozelithetGségét és
Osszekapcsolhatdsagat.

llyen szempontbdl harom relevans strukturat lehet kiemelni az egységes fejlesztési polussal
rendelkez6 varosok kialakitasara - mint példaul a 2.2.2. tablazatban bemutatott Csikszereda példaja.
Mindharom struktiranak megvannak a maga el6nyei és hatranyai, de 4altalanos jellemz&ként
megemlithetd, hogy:

e a téglalap alaku szerkezetek biztositjak a forgalom egyenletes eloszlasanak feltételeit, és igy
a legkevesebb a torlddas, és

¢ aradialis szerkezetek gy(irlis kapcsolatokat biztositanak, amelyek lehetévé teszik a kbzponti
terlileteken a periférids mozgast.

2.2.2. tablazat Vegyes vdrosszerkezet

. Téglalap alaku szerkezet (rdcs) - a i I
szabad teriletekre épilt varosokban figyelhet6
meg, ahol a meglév6 épililetek vagy a geofizikai
adottsagok nem korlatoznak. J

. Radidlis szerkezet - a medencékben
(vagy mas kilonleges domborzati helyzeti
varosokban), altaldban vallasi és kulturalis
kozpontok koril talalhato.

. Vegyes szerkezet — leginkabb az olyan
varosokban lelheté fel, amelyek a torténelem
soran a varosfejl6dés tobb szakaszan is atestek.
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2.3. Kozszallitas

2.3.1 Vasuti személyszallitdas

A mobilitds szempontjdbdl a helyi tomegkozlekedési szolgaltaté dltal kinalt szolgaltatdsok
helyzetét a regionalis és orszagos szintli kdzlekedési haldzathoz viszonyitva kell elemezni.

A 1897. aprilis 5-én megnyilt csikszeredai vasut gyokeres valtozasokat hozott a fejlédésében. Az
elsé vilaghaboru el6tt a Magyar Allami VasUttarsasag (MAV) épitette meg a Csikszereda és Déda
kozotti vasuti szakaszt.

Ennek készonhetGen Csikszeredat atszeli a 400-as vasuti févonal: Brassé - Csikcsicsé - Szatmar
utvonalon, amely kétvaganyu, villamositott és 560 km hosszu.

2.3.1 abra Brasso - Szatmar 400 vasuti févonal (Forras: [10])
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2.3.2 dbra A csikszeredai vasutallomas elhelyezkedése a 400-as vasuti févonalon (Forras: [10])

A 400-as vasuti f6évonal a kovetkez6 teleplléseket koti 6ssze: Brassé - Sepsiszentgyorgy -
Csikszereda - Madéfalva - Déda - Szeretfalva - Dés - Zsibd - Nagybanya - Szatmar. Ezen a vonalon
keresztll a telepiilés az orszdg szamos csomdpontjdbdl elérhets. A kozelben, mintegy 10 km-re
taladlhaté a madéfalvi vasutallomas, amely vasuti csomdépont, és minden Csikszeredan athaladé vonat
megall itt. Madéfalva egy vasuti csomdpont és rendez6 palyaudvar, amely az orszag kdzponti részét
(Erdély) koti 6ssze az orszag keleti részével (Moldva).

igy a csikszeredai vasutallomas a Roman VasUttarsasag tulajdonadban 1évs vonatok segitségével
10 pér inter-regio vonatparral biztosit személyforgalmat Suceava, lasi, Bukarest, Brasso,
Maramarossziget, Nagyszeben, Zilah, Ngaybdnya, Rodna Veche utvonalakon és 19 par regio
vonatpdrral a kozeli céldllomdsokra, mint Marosvasarhely, Brassd, Marasesti, Komanfalva, Déda,
Oltforras.

“ A Csikszereddban elérheté vasuti személyszdllitdsi szolgadltatdsok jegyzéke

2.3.1 tablazat A csikszeredai vonatallomason athaladd vonatok
Vonat Vonat Indulasi Utvonal

tipus szam id6épont

Regio R 4503 5:11 Csikszereda - Madéfalva - Oltforrds - Marosfé -
Gyergydszentmiklds - Gyergydditré - Maroshéviz — Déda
(133 km)
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Regio R 5214 7:25 Csikszereda - Madéfalva - Lovész - Gyimes — Komanfalva (84
km)
Regio R 4521 10:30 Csikszereda — Madéfalva ( 8 km)
Regio R 4507 12:17 Csikszereda - Madéfalva - Oltforrds - Marosfé -
Gyergydszentmiklds - Gyergydditré - Maroshéviz — Déda
(133 km)
Regio R 5204 12:23 Csikszereda - Madéfalva - Lovész - Gyimes - Komdnfalva -
Saline hc — Onesti (121 km)
Regio R 4511 15:45 Csikszereda - Madéfalva - Oltforrds - Marosfé -
Gyergydszentmiklds - Gyergydditrd - Maroshéviz - Déda —
Marosoroszfalu hc - Magyaré - Magyard h - Marosvécs hc -
Jovedics hc - Szaszrégen - Petele hc - Kortvélyfaja hc —
Gernyeszeg H - Sdromberke - Marosvasarhely (187 km)
Regio R 5208 16:16 Csikszereda - Madéfalva - Lovész - Gyimes - Komdnfalva -
Saline hc - Onesti - Egyedhalma — Marasesti (184 km)
Regio R 5212 19:28 Csikszereda - Madéfalva - Lovész - Gyimes - Komanfalva -
Saline hc - Onesti - Egyedhalma — Marasesti (184 km)
Regio R 4523 23:35 Csikszereda - Madéfalva - Oltforras - Marosfé (36 km)
Regio R 4524 23:36 Csikszereda - Csikszentkiraly - Tusnadfiirdé Hm (29 Km)
2.3.2. tablazat Csikszereda végallomassal kozleked6 vonatok
Vonat Indulasi Utvonal
szam idépont
Regio R 4516 4:39 Madéfalva - Csikszereda (8 km)
Regio R 5213 6:36 Komdanfalva - Asdu - Gyimes - Lovész - Madéfalva -
Csikszereda ( 84 km)
Regio R 5201 9:08 Marasesti - Padureni Putna - Egyedhalma - Onesti - Saline hc
- Komanfalva - Gyimes - Lovész - Madéfalva - Csikszereda
(184 km)
Regio R 13506 9:53 Déda - Dédabisztra- Maroshéviz - Gyergydditré -
Gyergydszentmikldés - Marosf6 - Oltforras - Madéfalva -
Csikszereda (133 km)
Regio R 5203 10:50 Marasesti - Padureni Putna - Egyedhalma - Onesti - Saline hc
- Komanfalva - Gyimes - Lovész - Madéfalva - Csikszereda
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(184 km)
Regio R 4518 11:30 Madéfalva - Csikszereda (8 km)
Regio R 4520 14:51 Madéfalva - Csikszereda (8 km)
Regio R 5207 18:51 Marasesti - Padureni Putna - Egyedhalma - Onesti - Saline hc
- Komdnfalva - Gyimes - Lovész - Madéfalva - Csikszereda
(184 km)
Regio R 4515 22:16 Brassé - Pavilion CFR Brassé Triaj - Harman - Uzon -
Sepsiszentgyorgy - Sepsiblikszdd - Tusnadfirdé Hm -
Csikszereda (95 km)
Regio R 4522 22:44 Gyergydszentmiklés - Gyergyoteker6patak hc - Marosfé -
Oltforras - Madéfalva - Csikszereda (55 km)
2.3.3. tablazat A csikszeredai vasutallomason athaladé Regio vonatok

Vonat
szam

Indulasi
idépont

Utvonal

Regio

R 4502

4:25

Madéfalva - Csikszereda - Tusnddfiird6 Hm - Sepsibikszad -
Sepsiszentgyorgy - Uzon - Harman — Brassé (103 km)

Regio

R 4504

7:23

Maroshéviz - Galécds - Gyergydditrd - Gyergydszentmiklds -
Marosfé - Oltforras - Madéfalva - Csikszereda - Tusnadfiirdé
Hm - Sepsibiikszad - Sepsiszentgyorgy - Uzon - Harman —
Brasso (184 km)

Regio

R 4501

7:36

Brass6 - Pavilion CFR Brassé Triaj - Harman -
Sepsiszentgyorgy - Sepsiblikszdd - Tusnadfirdé Hm -
Csikszereda - Madéfalva - Oltforras - Marosf6 -
Gyergydszentmiklds (150 km)

Regio

R 4505

8:01

Brassé - Pavilion CFR Brassé Triaj - Harman - Uzon -
Sepsiszentgyorgy - Sepsibilikszdd - Tusnadfirdé Hm
Csikszereda — Madéfalva (103 km)

Regio

R 4508

14:37

Gyergyodszentmiklés - Gyergyoteker6patak hc - Marosfé
Oltforrds - Madéfalva - Csikszereda - Tusnadfiird§6 Hm
Sepsiblikszad - Sepsiszentgyorgy - Uzon - Harman — Brassé
(150 km)

Regio

R 4509

14:53

Brassé - Pavilion CFR Brassé Triaj - Harman - Uzon -
Sepsiszentgyorgy - Sepsiblikszdd - Tusnadfirdé Hm -
Csikszereda - Madéfalva - Oltforras - Marosf6 —
Gyergydszentmiklds (150 km)
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Regio

R 4510

16:18

Déda - Dédabisztra- Maroshéviz - Gyergydditréd
Gyergydszentmikldés - Marosf6 - Oltforras - Madéfalva
Csikszereda - Tusnadfird6 Hm - Sepsibikszad
Sepsiszentgyorgy - Uzon - Harman — Brassé (228 km)

Regio

R 4513

19:48

Brassé - Pavilion CFR Brassé Triaj - Harman - Uzon
Sepsiszentgyorgy - Sepsibilikszdd - Tusnadfirdé Hm
Csikszereda - Madéfalva - Oltforrds - Marosfé
Gyergydszentmiklds - Gyergydditréd — Maroshéviz (184 km)

Regio

R 4512

20:08

Déda — Dédabisztra - Maroshéviz - Gyergydditrd
Gyergyodszentmiklés - Marosfé - Oltforrds - Madéfalva
Csikszereda - Tusnadfird6 Hm - Sepsibikszad
Sepsiszentgyorgy - Uzon - Harman — Brassé (228 km)

2.3.4. tablazat A csikszeredai vasutallomason athaladé Interregio vonatok

Vonat

tipus

InterRegio

Vonat
szam

IRN 01642

Indulasi
idépont

2:14

Utvonal

Bethlen — Szeretfalva - Déda - Maroshéviz -
Gyergydszentmiklds - Marosfé - Oltforras - Madéfalva -
Csikszereda - Tusnadfiird6 Hm - Sepsiszentgyorgy - Brasso
- Predeal - Sinaia - Campina - Floresti Prahova - Ploiesti
Vest - Bukarest Eszaki Palyaudvar (466 km)

InterRegio

IRN 1642

2:14

Dés Calatori — Bethlen — Szeretfalva - Déda - Maroshéviz -
Gyergydszentmikldés - Marosfé - Oltforras - Madéfalva -
Csikszereda - Tusnadfiird6 Hm - Sepsiszentgyorgy - Brasso
- Predeal - Sinaia - Campina - Floresti Prahova - Ploiesti
Vest - Bukarest Eszaki Palyaudvar (490 km)

InterRegio

IR 366

8:49

Brassé - Sepsiszentgyorgy - Tusnadfiird6 Hm - Csikszereda
- Madéfalva - Oltforras - Gyergydszentmiklds - Maroshéviz
- Déda — Szeretfalva — Bethlen - Dés Calatori - Szamosujvar
- Kolozsvar (383)

InterRegio

IR 12407

9:30

Ermihalyfalva - Biharplispoki - Nagyvérad - Elesd -
Banffyhunyad - Kolozsvar - Szamosujvar - Dés Calatori —
Bethlen — Szeretfalva - Déda - Maroshéviz -
Gyergydszentmiklds - Oltforras - Madéfalva - Csikszereda -
Tusnadfirdé Hm - Sepsiszentgyorgy — Brasso (601 km)

InterRegio

IR 1541

11:58

lasi - Targu Frumos - Roman - Bdkd - Egyedhalma - Onesti
- Saline hc - Komanfalva - Gyimes - Lovész - Madéfalva -
Csikszereda - Tusnadfiird6 Hm - Sepsiszentgyorgy — Brasso
(470km)
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InterRegio IR 1540 15:52 Brassé - Sepsiszentgyorgy - Tusnadfiird6 Hm - Csikszereda

- Madéfalva - Lovész - Gyimes - Komanfalva - Saline hc -
Onesti - Egyedhalma - Baké - Roman - Targu Frumos — lasi

(470 km)
InterRegio IR 1645 16:39 Bukarest Eszaki Palyaudvar - Ploiesti Vest - Campina -
Sinaia - Busteni - Azuga - Predeal - Brassé -

Sepsiszentgyorgy - Tusnddfiirdé Hm - Csikszereda
Madéfalva - Oltforras - Marosfé - Gyergydszentmiklés -
Maroshéviz - Déda - Szdszrégen - Marosvasarhely (448 km)

InterRegio IR 1646 17:48 Marosvasarhely - Szdszrégen - Déda - Maroshéviz -
Gyergydszentmiklés - Marosfé - Oltforras - Madéfalva -
Csikszereda - Tusnadfiirdé6 Hm - Sepsiszentgyorgy — Brasso
(282 km)

InterRegio IR 12406 20:58 Brassé - Sepsiszentgyorgy - Tusnadfirdé Hm - Csikszereda
- Madéfalva - Oltforras - Gyergydszentmiklds - Maroshéviz
- Déda - Szeretfalva- Bethlen- Dés Calatori - Szamosujvar -
Kolozsvar - Béanffyhunyad - Elesd - Nagyvarad -
Biharpiispoki - Ermihalyfalva (601 km)

InterRegio IR 367 21:59 Nagyvarad - Elesd - Baratka - Csucsa - Banffyhunyad -
Egrespatak - Kolozsvar - Szamosujvar - Dés Calatori —
Bethlen — Szeretfalva - Déda - Maroshéviz -

Gyergydszentmiklds - Oltforras - Madéfalva - Csikszereda -
Tusnadfirdé Hm - Sepsiszentgyorgy — Brasso (535 km)

+ Kapcsolat a TEN-T-hdlézattal
Csikszereda nem kapcsolddik sem a TEN-T kozuti hdlézathoz, sem a TEN-T vasuti halézathoz. A DN
12-es megyei uttal azonban Gyergydszentmikléson csatlakozik a Rajna-Duna folyoséhoz (Curtici -
Arad - Simeria - Coslariu - Segesvar - Brassé - Bukarest - Constanta), a vasutvonal pedig a 400-as
févonalon keresztil, kiléndsen Brassé allomason keresztil.



Kéd: FMT

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 50 / 250

Yeprreeysxa

ooacme

P@tosam Baiti

Moldova
X

dm
nantul Piatra Neamt chlﬂ‘au Tupa

. Cluj-Nappca Tirgu Mures Baca
: Szekslz.zrd g 3 Birlad /Comrat
posvar X -
'.- Cyﬁﬂ T HL‘, " d g Odecuxo
) S i Gnacme
> o L Focsani
Slavonski b e | )
Ba ~e l...‘ A ...'l...
T R “"’h ' | T
o 0 0, "' 3 }
nia and WBaday Lo
egovina N
: Serbia
Zenica Bameeo
Leumpanna
rajw‘} Havax -‘.( Cpbuya i
fostar © OpenStrg%_EAap'fan Commission - DG m
A - Hanua

2.3.3 abra TEN-T Core si Comprehensive halézat a kdzutak, vasutak, kikot6k, vasuti termindlok és
repuléterek szamara [11].

Ami a légi kozlekedést illeti, a TEN-T halézathoz vald hozzaférés a kiterjesztett (atfogd) TEN-T
halézathoz tartozé repil6tereken keresztil torténik, nevezetesen a Csikszeredatodl 87,29 km-re fekvé

7

Bako és a 146,15 km-re fekv6 Nagyszeben repllSterein keresztiil.

2.3.5. tablazat A csikszeredai dllomason 2017-ben kiadott menetjegyek (forras: [2])

Jegy tipusa Jan. Feb. Mar. | Apr. Maj. Jun. Jul. Aug. Szept. | Okt. Nov. Dec. Osszes

en
Tren Plus | 79 90 102 78 95 91 79 63 83 115 102 80 1057
jegy

Jovet-menet | 634 | 812 | 892 | 1040 | 1064 | 1140 | 1252 | 1092 | 1006 | 948 774 750 | 11404
jegy

Bérlet 905 1034 | 997 748 1024 878 769 689 909 993 925 707 10578

Teljes  &ru | 8450 | 8443 | 9300 | 9256 | 10269 | 12379 | 12022 | 12192 | 11078 | 10188 | 8984 | 9067 | 121628
jegy
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Bilet card Tren Plus Bilete dus- intors m Abonamente W Bilete intregi

2.3.4. dbra A 2017-ben kibocsatott jegyek dsszességének grafikus abrazoldsa

2.3.2. Regionadlis, orszdgos és nemzetkozi személyszdllitdsi rendszer

A Csikszereda szamara készitett forgalmi tanulmany frissitett valtozata szerint a telepilésnek
van egy buszpalyaudvara, ahol mind a megyei tomegkdzlekedés, mind a varosok kozotti és
nemzetkozi jaratok megfordulnak. A buszpdlyaudvar a Brassdi Uton taldlhatd, a vasutdllomas
kozelében, ami kedvez6 helyzet egy modern intermodalis csomépont |étrehozdsahoz, ahol mind a
helyi tomegkozlekedés (kiilondsen mivel minden helyi jaratnak ez a végallomasa), mind a megyei és
telepllések kozotti kozuti kozlekedés, mind a vasuti kozlekedés taldlkozhat (2.3.5. dbra).
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2.3.5. abra Csikszeredai allomasok és buszpalyaudvar (forras: [12])

Jelenleg 28 megyei tomegkozlekedési Utvonal szerepel a megyei kdzlekedési programban, ami
Osszesen napi 151 jaratot jelent.  Hargita Megye Tandcsanak adatai szerint a megyei
tomegkozlekedést - Csikszeredabdl tavozdk / Csikszeredaba érkezd - igénybe vevs utasok szama
kérulbelul 780 000 utas/év.

Ami a telepulések kozotti kozlekedést illeti, a Csiki Trans buszpdllomdsrél 54 uticél allomasa
érhet6 el az orszdgban, amelyek kozil a legfontosabbak: Bukarest, Brassé, Bakd, Nagyvarad,
Marosvasarhely, Suceava, Campulung Moldovenesc, Kolozsvar, Kovdszna, Piatra Neamt, Vatra
Dornei stb.

Tovabba Csikszereddbdl rendszeres jaratok indulnak Magyarorszdgra, Ausztridba, Szlovéniaba,
Németorszagba, az Egyesiilt Kirdlysagba és Olaszorszagba.

. Timisoara
2 &

2.3.6. abra A regionadlis és orszdgos személyszallitasi haldzat térképe
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2.3.6. tablazat Buszpalyaudvarok és induldsi/érkezési allomasok a Csikszereddbdl indulé megyei, megyekdzi és nemzetkdzi személyszallitashoz

Sorszam Allomas neve Jarat tipusa Szallitasi vallalat
1 Csiki Trans Megyei, ITAS SA Csikdelne

buszpalyaudvar megyék kozti Csikcsomortdn
CSIKSZEREDA, Csikborzsova
BRASSOI UT Csikszépviz
Csikmindszent
Open World Csikbdnkfalva
Csikmenasdg
Pottyond
Tusnad
Csikszentkirdly
Gas Tours SRL Marosvdsdrhely
Horomddalmds
Szentegyhdza — Székelyudvarhely
Székelyudvarhely
Kérispatak
Okldnd
Favorit Trans SRL Gyergyoremete
Autotransport Miercurea-Ciuc Kézdivdsdrhely
SA Szovdta
One Impex SRL Tusnadfiirdé
Hidegség
Gyimeskdzéplok
Kovdszna
Transbus Codreanu Gyergydszentmiklds —Békdsi szoros — Tepesani
Bicazu Ardelean — Ticos — Neagra — Tasca
Bicaz — Tarcdu — Straja — Stejaru — Oantu — Pdngdrati — Vaduri
Piatra Neamt
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Csikszeredai megyék kozti,
vasutallomas nemzetkozi
Brassai ut 1

Balint Trans

Dany Trans

Demaraj Trans
Transfer Low Cost
FlySSpedition
Romfour

Tusndd — Sepsiszentgyorgy

Lunca Calnicului - Brasso

Csikszentkirdly — Csikszentmdrton — Csikkozmds - Tusndd
Tusnddfiirdé — Sepsibiikszad — Mikdujfalu - Mdlnds

Marosfé — Gyergydszentmiklos — Gyilkos-té

Békdsi-szoros — Békds — Piatra Neamt

Cracaoani — Bdltatesti — Targu Neamt

Brasso

Oltszem — Sepsiszentgydrgy

Csikszentdomokos — Marosfé — Gyergydszentmiklds
Maroshéviz — Szdszrégen — Marosvdsdrhely

Szentegyhdza — Székelyudvarhely — Korond - Parajd

Szovdta — Erddszentgydrgy — Balavdsar

Marosvdsdrhely

Csikszépviz — Gyimesfels6lok — Gyimeskézéplok

Komdnfalva — Tdrgu Ocna — Onesti - Bako

Csikkozmds — Kdszonujfalu — Kézdivdsdrhely - Kovdszna
Csikcsics6 — Madéfalva — Csikrdkos — Csikmadaras
Csikdanfalva  —  Csikkarcfalva  —  Csikszenttamds — —
Csikszentdomokos

Marosfé — Vaslab — Gyergydtekerépatak — Gyergydszentmiklds
Gyergydszdrhely — Gyergydditré — Gyergydsalamds — Maroshéviz
— Bilbor — Borszék

Capu Corbului — Corbu — Valea Frumoasd — Gyergydtélgyes
Szdszrégen

Otopeni repiilétér

Otopeni replilGtér

Bécs — Melk — Amsterdam

Landshut — Freising - Erding

Dachau — Munchen - Rosenheim
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Strnberg — Kemten — Ravensburg — Memmingen - Singen
Biberach an der Rif8 - Villingen-Schwenningen - Albstadt -
Balingen

Tubingen — Reutlingen- Baden-Baden — Offenburg- Karlsruhe
Pforzheim - Ludwigsburg — Stuttgart - Aalen — UIm - Ingolstadt
Nurnberg — Erlangen- Bamberg- Bayreuth- Kulmbach - Hof
Zwickau — Gera- Jena — Erfurt- Eisenach - Bad Hersfeld - Coburg
Wurzburg — Wertheim - Darmstadt — Offenbach - Hanau am
Main

Mainz - Wiesbaden - Frankfurt - Fulda - Wetzlar - Saarbrucken
Luxembourg — Trier — Koblenz — Neuwied - Limburg an der Lahn
Siegen - Marburg an der Lahn - Gottingen - Kassel - Northeim
Einbeck — Goslar — Paderborn - Detmold - Bielefeld - Aachen

Koln — Wuppertal — Dusseldorf — Duisburg — Essen - Munster
Osnabruck - Minden — Monchengladbach - Roermond - Bocholt
Papenburg — Eindhoven - Tilburg — Breda — Dordrecht -
Rotterdam

Haga — Nijmegen - Arnhem — Enschede - Venlo - Hengelo

Almelo — Deventer — Apeldoorn - Zwolle — Emmen - Groningen
Leeuwarden Drachten Utrecht Almere-Haven Leiden

Tatabdnya — Gyér - Hegyeshalom

Bécs - Stockerau

Langau - Waidhofen an der Thaya — Gmunden — Weitra -
Neustadt

Amstetten — Wolfsberg - Braunau am Inn - Sankt Polten - Melk
Wels - Innsbruck - Bregenz — Linz — Graz — Salzburg - Laufen
Sankt Gallen - Bern

Pozsony - Jihlava - Praga

Plauen — Chemnitz - Altenburg

Freiberg - Pirna - Dresda
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Dany Tur

Namur — Arlon - Luxembourg

Klagenfurt - Villach - Udine

Velence — Padova - Verona

Brescia - Bergamo - Novara

Torino - Asti -Alessandria - Casale Monferrato — Bologna - Forli
Rimini - Ancona - Civitanova Marche - San Benedetto del Tronto
Pescara — Sulmona — Celano — Avezzano - Réma

Bécs - Stockerau

Winterthur — Metz — Verdun — Reims — Meaux — Pdrizs - Lyon
Dijon - Rennes - Le Mans — Nantes — Soissons - Compiegne
Cannes — Marseille - Nancy - Troyes -Clermont-Ferrand
Brive-la-Gaillarde - Bordeaux - Chartres -Tours - La Rochelle
Pozsony — Brno — Prdga - Pirna

Dresda - Cottbus - Vetschau

Berlin - Rostock - Neumunster

Silkeborg - Arhus — Viborg — Holstebro - Skive - Randers
Aalborg

Schwechat - Ljubljana

Verona - Brescia — Bergamo - Como -Milano

Pavia — Piacenza — Cremona - Parma

Mantova - Modena - Trieste — Velence — Mirano - Padova
Bologna — Prato — Firenze — Roma — Napoli - Salerno
Southend-on-Sea - Folkestone - Luton

Doncaster - Sheffield

Bradford - Leeds - York - Kingston upon Hull - Scunthorpe
Warrington - Liverpool - Preston — Bolton — Manchester - Halifax
Brno - Linz — Luxembourg - Passau - Praga

Pizen — Liege — Deggendorf - Dresda

Bayreuth - Namur — Charleroi - Straubing

Berlin — Bamberg — Mons - Bogen - Rostock - Schweinfurt
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Megyék kozti,
nemzetkozi

Sincarom Tour

Maxi Bus Travel
Aliseb Tours Romania

Bruxelles — Regensburg- Lubeck — Fulda — Gent - Parsberg
Cloppenburg - Oldenburg - Bremen

Bonn - Koln — Dusseldorf — Wuppertal - Duisburg - Essen
Schwechat -Ljubljana

Brassoé — Otopeni replilétér — Bukarest

Gyergydszentmiklés — Maroshéviz — Borszék — Gyergydtdlgyes -
Grinties

Poiana Largului — Borca — Brosteni — Crucea — Chiril

Vatra Dornei — lacobeni — Cémpulung Moldovenesc

Nagyvdrad

Kolozsvdr

Budapest - Gyér — Pozsony - Parndorf

Bécsujhely — Baden - Klosterneuburg

Mattersburg — Neukirchen - Krumbach

Pinkafeld - Viena — Oberwart — Hattelberg - Stegersbach -
Gussing

Stainz — Gratkorn — Weiz - Vorau - Frohnleiten - Leoben
Kapfenberg - Sankt Polten — Melk - Hollabrunn - Horn

Spielberg — Leibnitz - Bad Radkersburg — Wolfsberg - Klagenfurt
Bad Aussee - Bad Ischl — Salzburg - Gmunden - Wels

Halle — Magdeburg — Potsdam - Berlin

Schwerin - Luneburg —Hannover - Bremen - Hamburg

Pozsony — Bécs — Brno — Plzen - Passau

Deggendorf -Regensburg - Nurnberg

Wurzburg - Hanau am Main - Frankfurt

Bury Saint Edmunds — Loveston — Norwich - Peterborough -
Boston

Oxford - Milton Keynes - Bedford - Cambridge

Birmingham - Worcester -Cheltenham - Gloucester - Chippenham
Budapesta - Gyor -Tatabanya - Viena - Tulln
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Rotterdam — Delft — Haga - Leiden - Amsterdam

Budapest — Tatabanya — Gy6r - Bécs

Pozsony — Brno — Praga - Bayreuth -Fulda

Orleans — Tours — Poitiers - La Rochelle

Bologna - Sasso Marconi - Barberino di Mugello - Prato - Firenze
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2.3.3. Helyi tomegkozlekedési rendszer

A [2] szerint a helyi tomegkozlekedést a csikszeredai SC CSIKI TRANS SRL biztositja. A véllalat a
csikszeredai SC GOSCOM SA atszervezését kovetSen jott létre a 207/1997-es torvénnyel jovahagyott
30/1997-es szamu Surg6sségi Kormanyrendelet értelmében, valamint Csikszereda Miercurea Ciuc
onkormanyzatanak 275/29.09.2017-es Helyi Tanacsi Hatarozataval. Jogi formdéja részvénytarsasag,
amelynek egyediili részvényese Csikszereda municipium onkormadanyzata. A helyi személyszallitasi
tevékenységet a 16/2013. szamu helyi tomegkozlekedési szolgdltatasi koncesszids szerzédés
rendelkezései szerint végzik, a koncessziés mddszer a mlikodtetés kozvetlen atruhdzdsa 6 éves
id6tartamra.

A vallalat régi buszflottdja 4 alacsony befogaddképességli (30 f6) Mercedes-Benz gyartmagyu
autdbuszbdl és 2 kozepes befogaddképességli (60 l6hely) MAN autdbuszbdl all. Csikszereda
onkormanyzata 23 alacsony karosanyag-kibocsatdsi CNG autébuszt fog vdsarolni, a buszok
leszallitasi szerz6dését 2022 februarjaban irtak ala.

A tdrsasag f6 tevékenysége a Csikszereda kozigazgatasi terlletén belil menetrend szerinti
autdébuszjdratokkal torténé személyszallitds. A kozlekedési program hét Utvonalon zajlik, az
utvonalakat 1-t6l 7-ig szdmokkal jelolték, és sajat szinnel lattdk el 6ket, hogy a tdjékoztatd
térképeken kdnnyen megkiléonboztethet6k legyenek.

A buszmegalldkat stilizalt, hokibot alaku tablak jelzik, amelyek egyik oldalan a véros térképe
lathaté a buszjaratokkal, a masikon pedig a kozlekedési grafikonok.

A tomegkodzlekedés iranti igény kielégitése érdekében a kozlekedési vallalat 9 buszjaratbdl allo,
Osszesen 170,9 km hosszusagu haldzatot Uizemeltet.

Az Uzemeltetd jarmdvei 7 nappali és 2 éjszakai Utvonalon kézlekednek (valdjaban mindkét
utvonalon csak egy jarat van este 22 dra utan), és 6sszesen 92 megalldban allnak meg (mindkét
irdnyban). A tomegkozlekedési Utvonalak szerkezete radidlis, a csikszeredai buszallomasrdl indulnak
és oda érkeznek vissza.

2.3.3.1 A csikszeredai toémegkozlekedési hdalézat dltal jelenleg kiszolgdlt utvonalak a
kévetkezdk:

- 1 vonal (piros) — Csikszeredai vonatallomdas— Natur lakdpark — Csikszeredai vonatallomas

- 2 vonal (sarga) — Csikszeredai vonatallomas— Zs6godfirdé — Csikszeredai vonatallomas

- 3 vonal (z6ld) — Csikszeredai vonatallomas— M(vel6dési Haz — Csikszeredai vonatallomas
-4 vonal (lila) — Csikszeredai vonatallomas— Csobotfalva — Csikszeredai vonatallomas

- 5 vonal (kék) — Csikszeredai vonatallomas— Fitéd — Csikszeredai vonatallomas

- 6 vonal (barna) — Csikszeredai vonatallomas— ErdGalja — Csikszeredai vonatallomas

- 7 vonal (fekete) — Csikszeredai vonatallomas— Hargitaflirdé — Csikszeredai vonatallomas

- 8a vonal (késé esti) — Csikszeredai vonatallomas— Fitdd — Csikszeredai vonatallomas

- 8b vonal (késé esti) — Csikszeredai vonatalloméas— Csiba — Fitod - Csikszeredai vonatallomas

- 9 vonal (fehér) — Csikszeredai vonatallomdas— Furd6 u. — Haldsz u. — Mineral Quantum —
Mez6gazdasagi Farm — Szécsenyi Uzlet
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Az 1 vonal miikodési jellemzdi: Csikszeredai VONATALLOMAS-Natur laképark — Csikszeredai
VONATALLOMAS

Miercurea
Ciuc

5‘903{
8/4.&”

Lesflet | © OpenStreetMap contributors

— Cart. Natur Jigodiﬁ | Zsogod Natur .
81 Lakopark ®moovit

1 vonal Utvonala — piros (Forras: [13])

Legend
s Linia 1 (rosie) tur

< J\éOLI\" Ba

Menet: (Végallomas a beszmegallé) KOSSUTH LAJOS UTCA — PIAC TUCA — MIHAIL SADOVEANU UTCA
— TEMESVARI SUGARUT — SZASZ ENDRE UTCA- TESTVERISEG SUGARUT — TUDOR VLADIMIRESCU
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UTCA — DENES LASZLO UTCA — PUSKAPOROS UTCA — ZSOGODI NAGY IMRE UTCA — zSOGOD UTCA
(végdllomas a NATUR lakdpark).

Jigodin-Bai

Jovet: (végéllomas a Natur laképark) ZSOGOD UTCA — ZSOGODI NAGY IMRE UTCA — PUSKAPOROS
UTCA — DENES LASZLO UTCA — TUDOR VLADIMIRESCU UTCA — TESTVERISEG SUGARUT — HUNYADI
JANOS UTCA- MARTON ARON UTCA- NAGYRET UTCA — TEMESVARI SUGARUT — KOSSUTH LAJOS
UTCA — HARGITA UTCA — VILLANYTELEP UTCA — BRASSOI UT (végallomas a VONATALLOMAS).

Utasok Miik6dési jellemzék

atlaga

Utvonal Szallitasi Az Kozlekedési
hossza (Km) / kapacitas utvonal intervallum
megallok szama idétartama
1 Menet —97 1 16,1 Km 60 Menet: 13 60 perc
perc
Jévet — 61 Menet - 6.00 —10.00
6,33 Km / 10 Jovet: 23  és13.00 - 19.00
megallo perc kozott; ezen az
intervallumon
Jovet — 9,78 Lo
(il¢ kivil nem
Km /17 megllé kézlekedik

PIROS VONAL
Vasitallomas -
Fenyé u. - M

W
s,
o

g gomas
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2. vonal miikodési jellemz6i:
VONATALLOMAS

O

t< 2 — Biile Jigodin | Zs6godfiirdé

2. vonal Utvonala — sarga (forras: [13])

Terv

Leaflet | © OpenS:

treetMap contributors

®moovit
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Csikszeredai VONATALLOMAS- Zsogodfiirdé — Csikszeredai
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')J,god n-Bai

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — PIAC TUCA — MIHAIL SADOVEANU
UTCA - TEMESVARI SUGARUT - SZASZ ENDRE UTCA — TESTVERISEG SUGARUT — TUDOR
VLADIMIRESCU UTCA — PUSKAPOROS UTCA — ZSOGODI NAGY IMRE UTCA — DN 12 — ZSOGODFURDO
UTCA (Végallomas Zs6godfiirdd).

‘Fitod

‘Leliceni

O, ;
Jigodin-Bai

Legend
2o Linia 2 (galbena) retur
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Jovet: (Végallomas Zsogodfiurds) zSOGODFURDO UTCA - ZSOGODI NAGY IMRE UTCA -
PUSKAPOROS UTCA - TUDOR VLADIMIRESCU UTCA — TESTVERISEG SUGARUT - SZASZ ENDRE UTCA-
PETOFI SANDOR UTCA- KOROSI CSOMA SANDOR UTCA — TEMESVARI SUGARUT - KOSSUTH LAJOS
UTCA — MARTON ARON UTCA- NAGYRET UTCA — BRASSOI UT (Végéllomdas VONATALLOMAS).

Vonal Utasok atlaga Miikodési jellemzék
szam Utvonal hossza Szallitasi Az Kozlekedési
a (Km) / megallék szama kapacitas utvonal intervallum
id6tartama

2 Menet-208 1 13,7 Km 60 Menet: 15 60 perc
Jovet — 141 Menet — 5,51 Km / perc
10 megalld Jovet: 19
Jovet — 8,19 Km / 14 perc
megallo

@

SARGA VONAL

Vasttallomas - Csiki Jatékszin -
Fenyd u. - Zsogadfiirds - Fenys u. -
Vroshaza - Marton Aron Gimnazium~ 600 &0 603 04 a0 a0 73 610 o a6 & 23 a0 o o o 625 &z = = e o 635

Kaufland - Vasiitallomas 0 m s 4 6 18 9 20 2l 25 21 228 23 0 s 734 735 737 730 740 i 780 745
210 & 813 B a6 s a1 82 £e 836 827 52 820 830 [ 834 835 837 830 840 52 844 8%
LINIA GALBENA 910 an 913 i 216 %18 19 920 an 926 927 928 929 930 o 034 035 o037 030 040 02 044 045
Gara CFR - Csiki Jatékszir 010 o1 1013 014 1016 1018 1019 1020 w2 026 02 1028 1028 030 w02 034 03 103 1039 1040 e 124 104
Str. Bradului in o n s 4 s e e na na nzs nzr ns nas 3 n32 N34 nzs n3 N3 n40 na 44 na
Str. Bradului - Primaria - 10 i 3 4 1216 1218 21 un un 22 227 228 2 23 2 1234 1235 uy 23 140 a2 24 s
Liceul Marton Aron - Kaufland — B0 B s B e 18 B 120 B2 2% 127 s s 13 B3 B34 13 B3 13 B4 na e s
Gara o 1 113 i 1436 118 10 120 un 1426 na 1028 1920 3 un w4 13 uz 13 a0 e e 14
10 151 1513 151 1516 €18 1510 1520 821 1526 1527 528 1529 1530 B3 1534 1535 1537 539 1540 1502 14 1545
1610 611 1613 1614 1636 1618 1630 1620 1621 1626 627 1628 1620 1630 w2 1634 1635 163 1630 1640 1682 Tt 645
0 a 3 s 6 8 o 20 21 26 2 s 20 30 2 34 35 w3 30 40 na a4 745
1810 11 1813 83 1836 188 1810 820 821 126 w27 1828 s 1830 2 3 3 1837 1830 1840 wa s s
1010 011 1013 1004 1036 1018 1030 1020 1021 1026 027 1028 1020 1030 1032 1034 1035 1037 1039 1040 0o 1044 1085
210 2m 21 204 216 018 2010 020 202 226 2027 28 22 23 13 234 23 237 nk 20480 0o 04 204
210 an E 1 26 28 a0 2, 2z 2% 22 EEY a0 230 EE 234 23 2z 2130 240 ne 244 nes

3. vonal miikodési jellemzGi: Csikszeredai VONATALLOMAS — Miiveldési Haz — Csikszeredai
VONATALLOMAS
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ICiobt

Toplita Ciuc

'\ Leaflet | © OpenStreetMap contributors

3| Linia Verde | Z6ld Vonal ®moovit

3. vonal dtvonala — zold (Forras [13])

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — MARTON ARON UTCA- SZEK U.—
KAJONI JANOS UTCA

(Végallomdas CSOBOTFALVI KULTURHAZ).



Kod: FMT

Kiadas: 1

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi
Terv

Moddositas: 1

Old.: 66 / 250

Legend
& Linia 3 (verde) retur

Jovet: (Végéllomas CSOBOTFALVI KULTURHAZ) KAJONI JANOS UTCA — DC 4 — NAGYMEZO UTCA
- RET UTCA — FORRAS UTCA — TAPLOCA UTCA - NAGYRET UTCA — TEMESVARI SUGARUT - KOSSUTH
LAJOS UTCA — BRASSOI UT (Végallomas VONATALLOMAS).

Utasok Miikodési jellemzdk
atlaga Utvonal hossza Szallitasi Az utvonal
(Km) / megall6k szama kapacitas idétartama intervallum

Kozlekedési

3 Menet -1 12.4 Km 60 Menet: 13 60 perc
361 Menet — 4.71 Km / perc

Jovet — 231 10 megdllé Jovet: 22
Jovet — 7.69 Km / 17 perc

megalld
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4. vonal Gtvonala: Csikszeredai VONATALLOMAS- Csobotfalva — Csikszeredai VONATALLOMAS

| Leaflet | © OpenStreetMap contributors

4 — Cioboteni | Csobotfalva ®moovit

4. vonal Utvonala — lila (Forras: [13])

4 Linia 4 (linia mov) tur

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — MARTON ARON UTCA- TAPLOCA
UTCA — NAGYMEZO UTCA — DC 4 — KAJONI JANOS UTCA (Végallomds CSOBOTFALVA)



Kod: FMT

Kiadas: 1

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi

Terv Mdédositas: 1

Old.: 68 / 250

{ Linia 4 (linia mov) retur

Jovet: (Végallomas CSOBOTFALVA) KAJONI JANOS UTCA — DC 4 - SZEK U.- MARTON ARON UTCA -
KOSSUTH LAJOS UTCA — BRASSOI UT (Végallomas VONATALLOMAS).

Vonal  Utasok Miikodési jellemzék
Utvonal Szallitasi Az Gtvonal

hossza (Km) / kapacitas id6tartama intervallum

megallék szama

Kozlekedési

szama | atlaga

4 Menet -1 12.8 Km 60 Menet: 23 60 perc
112 Menet — 7.29 perc 6.00 — 10.00
Jévet — 100 Km / 15 Jovet: 17  kozott és
megalld perc 120 perc
Jovet — 5.51 10.00 -
Km / 13 21.00 kozott

megallé
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5. vonal miikodési jellemzéi: Csikszeredai VONATALLOMAS- Fitéd — Csikszeredai VONATALLOMAS

|
op o Leaflet | © OpenStreetMap contributors
5 — Fitod | Fitéd ®moovit

5. vonal dtvonala — kék (forras: [13])
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Old.: 70 / 250

Linia 5 (linia albastra) tur

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — PIAC TUCA — MIHAIL SADOVEANU
UTCA — TEMESVARI SUGARUT- TESTVERISEG SUGARUT - SZENTLELEK UTCA (Végallomas Fitdd).

Linia 5 (linia albastra) retur

oogle Earth

Jovet: (Végallomas Fitdd) SZENTLELEK UTCA — TESTVERISEG SUGARUT — TEMESVARI SUGARUT- N.
BALCESCU UTCA — MIHAIL SADOVEANU UTCA — BRASSOI UTCA (Végallomas VONATALLOMAS).

Vonal Utasok Miikodési jellemzdk
szama | atlaga Jarm(  Utvonal hossza Szallitasi Az utvonal Kozlekedési
(Km) / megallok kapacitas idétartama intervallum




Kod: FMT

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Mdédositas: 1

0ld.: 71/ 250

B

5 Menet 1 11.4 Km 60 Menet: 14 60 perc
-94 Menet — 5.96 perc 6.00 — 10.00 kozott
Jovet — Km / 10 Jovet: 12 és 13.00 - 21.00
144 megalld perc kézott
Jovet — 544 120 perc
Km / 9 10.00 - 13.00

megallé
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6. vonal miikodési jellemzbi: Csikszeredai VONATALLOMAS- ErdGalja - Csikszeredai
VONATALLOMAS
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Miercurea
Ciuc

\
\
Leaflet | © OpenStreetMap contributors

3 6 — Gara Cfr | Vasatallomas ®moovit

6. vonal Utvonala — barna (forras: [13])

Linia 6 (linia maro) tur

Legend
<» Linla 6(maro) tur
.

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — HARGITA UTCA — CSIBA UTCA
(Végallomas Csiba).




Kod: FMT

Kiadas: 1

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi
Maddositas: 1

Terv
Old.: 73 / 250

Linia 6 (linia maro) retur

bogle Earth

Jovet: (Végallomas Csiba) CSIBA UTCA — HARGITA UTCA — VILLANYTELEP UTCA - BRASSOI UT

(Végallomas VONATALLOMAS).

Utasok Miikodési jellemzék
Utvonal Szallitasi

hossza (Km) / kapacitas
megallék
szama

Az Gtvonal Kozlekedési
id6tartama intervallum

Vonal
szama | atlaga

Menet - 1 12,1 Km 120 Menet: 17 30 perc
41 Menet — 6,2 perc 6.00 — 10.00 kozott
Jovet - Km / 9 Jévet: 22  és
30 megalld perc 120 perc
Jovet — 5,9 10.00 - 19.00
Km / 8 kozott

megallé
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Terv Médositas: 1

old.: 74 / 250

7. vonal miikodési jellemzsi: Csikszeredai VONATALLOMAS- Hargitafiird6— Csikszeredai
VONATALLOMAS

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

7 — Baile Harghita | Hargitafiirdé ®moovit

7. vonal dtvonala — fekete (forras: [13])



ShL Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Médositas: 1

Old.: 75 / 250

Legend

Qo Linia 7 (neagra) tur

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — HARGITA UTCA- DN 13A — DJ 138A —
HARGITAFURDO (Végallomas HARGITAFURDO).

Jovet: (Végéllomas HARGITAFURD®O) HARGITAFURDO — DJ 138A — DN 13A — HARGITA UTCA-
VILLANYTELEP UTCA — BRASSOI UT (Végallomas VONATALLOMAS).

Utasok Miikodési jellemzék
atlaga Utvonal hossza Szallitasi Az utvonal Kozlekedési
(Km) / megallok kapacitas id6tartama intervallum
szama

7 Menet - 1 40,1 Km 60 Menet: 29 540 perc



Kod: FMT

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozé Fenntarthaté Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Mdédositas: 1
Old.: 76 / 250
23 Menet — 20,2 perc 6.00 - 10.00
Jovet - Km / 9 Jovet: 28 kozott
30 megallé perc 13.00 - 19.00
Jovet - 19,9 kozott
Km / 8
megalld

LINIA NEAGRA
Gara CFR - Ciba - Baile Harghita -
Ciba - Gara CFR

8a vonal miikodési jellemz6i (kés6 esti): Csikszeredai vonatallomas — Fitéd — Csikszeredai
vonatallomas

Miercurea

Ciuc /\

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

(3 8 A — Fitod | Fitod ®moovit

8. vonal Utvonala — késé esti jarat (forras: [13])
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Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 77 / 250

Legenda
o LiniaBa

Google earth

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — N. Bilcescu utca — M. Sadoveanu
utca — TEMESVARI SUGARUT — SZASZ ENDRE UTCA — HOVIRAG UTCA — BRASSOI UT — NAGY IMRE
UTCA - zSOGOD UTCA — BRASSOI UT — NAGY IMRE UTCA — PUSKAPOROS UTCA - T. Vladimirescu
utca — TESTVERISEG SUGARUT — SZENTLELEK UTCA (végallomas FITOD).

Jovet: (Végallomas Fitdd) SZENTLELEK UTCA — TESTVERISEG SUGARUT — SZASZ ENDRE UTCA —-N.
Bilcescu utca - M. Sadoveanu utca — Brassdi Ut (Végallomas VONATALLOMAS).

Utasok  Miikodési jellemzbk
atlaga Utvonal hossza

Kozlekedési

Szallitasi Az utvonal

(Km) / megallék kapacitas id6tartama intervallum
szama
8a Menet 1 14,1 Km 30 Menet: 10 1 jarat
-4 Menet — 9,6 Km perc
Jovet — / 13 megalld Jovet: 15
4 Jovet — 4,5 Km / perc
7 megallo
L& &2 '3 <
3¢ N g8 33 5
3 & FE &F T3
KESO ESTI JARAT
LINIA NOCTURNA 2215 2218 22.21 22.28 22.38

8b1. vonal jellemzGi (késé esti jarat): Csikszeredai VONATALLOMAS — Csiba — Fit6d - Csikszeredai
VONATALLOMAS
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Linia 8b1 3 . \ Legenda
il \ &+ Linia 8b1

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) KOSSUTH LAJOS UTCA — HARGITA UTCA — DN 13A — CSIBA
UTCA (Végallomas CSIBA).

Jovet: (Végallomas CSIBA) CSIBA UTCA — DN 13A — HARGITA UTCA- VILLANYTELEP UTCA — BRASSOI
uTt

(Végéllomas VONATALLOMAS).

Utasok Miikodési jellemzék
atlaga Jarmii Utvonal hossza (Km) /  Szallitasi Az utvonal Kozlekedési

megallok szama kapacitas idétartama intervallum
8b1l Menet — 1 12 Km 30 Menet: 15 1 jarat
4 Menet — 6 Km / 8 perc
megallé Jovet: 10
Jovet — 6 Km / 8 perc
megalld

8b2 (késG esti jarat) miikodési jellemz6i: Csikszeredai VONATALLOMAS — zSOGOD — FITOD —
CSOBOTFALVA - Csikszeredai VONATALLOMAS
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Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Médositas: 1

Old.: 79 / 250

Linia 8b2 : _ I L cgenaa

&+ Linia 8b2
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‘)&’ M|e|§urea’C|uc:-,

s00gl¢ earth Jigodin-Bai

Menet: (Végallomas VONATALLOMAS) BRASSOI UT — ZSOGOD U. — NAGY IMRE U. — PUSKAPOROS U.
—T. VLADIMIRESCU U. — TESTVERISEG SUGARUT — SZENTLELEK UTCA (Végallomas Fitod).

Jovet: (Végéllomas Fitdd) SZENTLELEK UTCA — HUNYADI JANOS UTCA- SZEK U. — KAJONI JANOS U.
(Végallomas CSOBOTFALVA) — KAJONI JANOS U — NAGYMEZO UTCA — RET UTCA — PATAK UTCA —
TAPLOCA UTCA - NAGYRET UTCA - VILLANYTELEP UTCA - BRASSOI UT (Végallomas
VONATALLOMAS).

Vonal  Utasok Miikodési jellemzék
szama | atlaga Jarmi Utvonal hossza Szallitasi Az utvonal Kozlekedési

(Km) / megdllék kapacitas id6tartama intervallum
Szama
8b2 Menet — 1 22,9 Km 30 Menet: 15 1 jdrat

5 Menet - 7,8 perc
Km / 7 megallé Jovet: 30
Jovet — 15,1 perc
Km /7 megallé

@ s &
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2 9 0 2

240 | 28 | 2248-23.05 | s | sz | mw | 232 | ms | 3: | ms | ms | 2%

9. vonal miikodési jellemz6i (fehér) — Csikszeredai VONATALLOMAS — Biilor — Pescarilor — Mineral
Quantum — Ferma Agricola — Magazinul din Seiceni



Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi
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Kod: FMT
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Old.: 80 / 250
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Miercurea
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s=u(e]Miercurea Ciuc 530003

530003(0)

C Miercurea
- Drive-Thru

Menet: Csikszeredai buszdllomas — Flird6 — Horgaszok — Mineral Quantum — Mez6gazdasagi Farm —

Szécsenyi lzlet

Jovet: Szécsenyi Gzlet — Mez6gazdasdgi farm - Mineral Quantum — Horgaszok — Flird6 - Csikszeredai

VONATALLOMAS

Utasok

Miikodési jellemzdk

atlaga Jarm(i Utvonal hossza Szallitasi
(Km) / megallék kapacitas
szama

9 1 8,6 Km 30
Menet - 4,3

Km / 6 megilld
Jovet — 4,3 Km
/ 6 megalld

Az ttvonal Kozlekedési
id6tartama intervallum
Menet: 15 1 jarat

perc

Jovet: 15

perc
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2.3.6. abra Csikszereda tomegkozlekedési haldzata (Forras: [14])
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Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 82 / 250

A csikszeredai tomegkozlekedési haldzatrél elmondhatjuk, hogy a vdros Osszes keriletét
kiszolgdlja, de az adott vonalakon a jarmuivek nagy id6kozonként, kézel 1 6ranként kozlekednek.
Sziikséges inditani vonalakat a varos vondskorzetéhez tartozd telepilések irdnyadba is, valamint
megnovelni a jarat s(ir(iséget.

A tomegkozlekedési rendszer megkozelithetGségének meghatarozasahoz a tomegkdzlekedési
megallék 300 méteres korzetében (kb. 5 perces gyalogos Utra) izokron gorbéket készitettek. igy a [2]
szerint a 300 m-es izokrdn vonal segitségével megallapithatd, hogy a telepiilés 1790,6 hektarjabol
korulbelul 969 hektart fed a helyi tomegkozlekedési szolgaltatas (a varos tertletének 54,1%-a).

2.3.7 abra A varos teriletének egyenlé lefedettségl teriletei fel- és leszalléallomasok (300 m sugaru
korok az allomasok kordl) (Forras: [2])
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2.3.8. abra A 40 perces izokronok altal elfoglalt terilet (Forras: [2])

Masrészt ez az dbrazolas - a varos teriiletének egyenlé mértékl lefedettsége az egyes fel- és
leszalloallomasok altal - nem emeli ki a varoson belilli utazas legfontosabb elemét: az utazé éltal a
teljes utazasi lanc sordn (az allomas kozelsége, a jarmire vald vdrakozas, a tényleges utazas és a
leszallastol a célallomdsig tartd tavolsag - esetleg 1-2 atszallassal egyitt) eltoltott dsszesitett id6t.

A csikszeredai kozlekedési tanulmany kapcsan elvégzett elemzésekbdl kidertl, hogy bar
elméletileg a szolgdltatds a varos minden teriletét lefedi, a jelenlegi kozlekedési menetrend szerint
nem lehetséges a kiilvarosbdl 40 perc alatt eljutni a varoskézpontba (Szabadsag tér). Ez f6ként a
jaratok kozti hosszu id6kozoknek, de néhany esetben az Utvonalak kialakitdsanak is betudhaté. Az
Osszes utvonal 40 perces izokronjai altal lefedett teljes teriilet 768,27 hektart tesz ki, ami a teleplilés
teljes belteriiletének 42,9%-at jelenti.



Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi
Terv

2.3.9. abra 40 perces izokron az L1 jaratra (piros) (Forras: [2])

Kod: FMT

Kiadas: 1

Moddositas: 1
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2.3.10. abra 40 perces izokron az L2 jaratra (sarga) (Forras: [2])
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2.3.10. abra 40 perces izokron az L3 jaratra (sarga) (Forras: [2])



2.3.11. abra 40 perces izokron az L4 jaratra (lila) (Forras: [2])
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2.3.12. abra 40 perces izokron az L5 jaratra (kék) (Forras: [2])
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2.3.13. abra 40 perces izokron az L6 jaratra (barna) (Forras: [2])
A hasznos jaratok kategéridjaba az alabbiak tartoznak:
L5 - avaros reprezentativ teruletét lefedé klasszikus izokronnal rendelkezik.
L6 - teljes izokrénnal rendelkezik, és a forgalmi tanulmdny végén javasolt a jov6beli haldzatba,

azzal a médositdssal, hogy a varos kozponti teriletét is el kell érintenie, mivel a csibai lakosok sokkal
inkabb erre a varosrészre szeretnének eljutni, nem pedig a vonatallomasra.

A viszonylag hasznos vonalak kézé tartoznak:
L3 és L4 (kiegészités)

1. olyan izokronnal rendelkeznek, amely csak a varos kdzponti teriiletét és északkeleti részének
egy részét fedi le kielégitGen;
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2. ha a vonalakat 1 plusz jarm(ivel bGvitenék, a varos keleti végében |évé "rést" is lefednék.

L1ésl2

3. olyan izokronnal rendelkezinek, amely csak a vdros kdzponti teriiletét és déli részének egy
részét fedi le kielégitGen;

4. ha a vonalakat 1 plusz jarmdvel latndk el, a varos déli és délkeleti részén Iév6 "hézagot" is
lefednék.

aldbbiak szerint:

L7

5. egy "specialis" vonal, amely a Hargitaflird6t szolgdlja ki, kiildndsen az oktatasi intézményekbe
ingazo didkokat.

L8a és L8b

6. 22 6ra utan egy jarat kozlekedik a kornyezd falvakba (Fitdd, Csobotfalva és Csiba), és
elsésorban az ingazokat szallitja.

2.3.3.2. Menetjegy és bérlet tipusok

A CSIKI Trans adatai szerint Csikszeredaban a tomegkozlekedési vonaljegy ara 4 lej egy Utra és 5
lej oda-vissza, Csikszereda — Hargitaflird6 utvonalon pedig 7 lej egy Utra és 12 lej oda-vissza. Jegyeket
a buszsoféroknél, az Gzemeltetd diszpécseriroddjaban és 2 tovabbi jegyértékesitési ponton lehet
vasarolni, olyan gazdasagi szerepl6knél, amelyekkel a kdzlekedési vallalat jegyértékesitési szerz6dést
kotott.

2.3.7. tablazat A csikszeredai tdmegkozlekedési eszk6zokon hasznalt bérletek tipusai (Forras:

(2])

1 Névre sz6l6 havi bérlet Arcképpel elldtott utazasi 80
igazolvany és havi bérlet az
igazolvany szamdval

2 Névre sz6l6 15 napos bérlet 50
3 Heti bérlet 30
4 Név nélkili bérlet 130
5 Bérlet | — XIl osztalyosoknak és Arcképpel elldtott utazasi 40
nappali tagozatos igazolvany és havi bérlet az
egyetemistaknak igazolvany szamaval, a
lepecsételt didkigazolvany
bemutatdsa utan
6 Nyugdijas bérlet 65 éven Arcképpel elldtott utazasi 15
feliilieknek, akik nyugdija igazolvany és havi bérlet az
kevesebb mint 650 lej igazolvany szamaval a nyugdij
szelvény bemutatasa utan
7 Nyugdijas bérlet 65 éven 30

feltlieknek, akik nyugdija 650
— 1300 lej kozott van
8 Fényképes igazolvany Egy alkalommal A&llitjdk ki az 5
utasnak
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9 Potdij Az ellendr érvényesiti 50
10 Névreszold havi bérlet 50% 40
kedvezménnyel véraddknak
11 Névreszolé 15 napos bérlet 25
50% kedvezménnyel
véradoknak
12 Heti bérlet 50% 15
kedvezménnyel véraddknak
13 Név  nélkali bérlet 50% 65

kedvezménnyel véraddknak

2.3.8. tablazat A Csikszereda — Hargitaflird6 Utvonalon hasznalt bérletek tipusai

1 Névre sz6l6 havi bérlet Arcképpel ellatott utazasi 160
igazolvany és havi bérlet
az igazolvany szamaval

2 Névre sz6l6 15 napos bérlet 80
3 Heti bérlet 45
4 Bérlet | — XII osztdlyosoknak = Arcképpel ellatott utazasi 80
és nappali tagozatos | igazolvany és havi bérlet
egyetemistaknak az igazolvany szamaval, a
lepecsételt

didkigazolvany
bemutatasa utan

5 Fényképes igazolvany Egy alkalommal allitjak ki 5
az utasnak

6 Pétdij Az ellendr érvényesiti 50

7 Névreszold havi bérlet 50% Arcképpel ellatott utazdsi 80

kedvezménnyel véraddknak  igazolvany és havi bérlet
az igazolvany szdmaval

8 Névreszold 15 napos bérlet 40
50% kedvezménnyel
véraddknak

9 Heti bérlet 50% 22,50

kedvezménnyel véraddknak

2.3.3.3 Utasok szama
A SC CSIKI TRANS SRL nyilvantartdsa szerint az utasok szamanak éves atlaga 391.520-rél (2011-
ben) 496.085 (2017-ben) utasra nétt.
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2.3.14. abra A tomegkozlekedést igénybe vevSk szamanak alakuldsa Csikszeredaban

M cdldtori cu abonament M cdldtori cu bilet

2.3.15. abra A tomegkodzlekedést haszndld utasok szazalékos ardnya Csikszeredaban

2.3.3.4 Jarmiipark

A helyi tdmegkozlekedést kisbuszok és mikrobuszok biztositjdk, amelyek elsésorban a kilvarosi
személyszallitdsnak felelnek meg. A tomegkozlekedésre hasznalt autébuszok Euro 1-es, 2-es, 4-es
szennyezési normakba tartoznak, és az tGl6helyek szama 30 és 61 kozott van (4 jarm(i 30 Gl6hellyel, 1
jarm{i 46 UlShellyel, 2 jarmu 56 Gl6hellyel, 1 jarm 60 Gl6hellyel és 1 jarmd 61 GlShellyel rendelkezik)
(2.3.9. tablazat).

Tervben van 23 alacsony karosanyag-kibocsatasi CNG-busz vasarldsa. A buszok leszallitasi
szerz6dését 2022 februdrjaban irtdk ala.



Kéd: FMT

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
0Old.: 93 / 250

2.3.9. tablazat A csikszeredai SC CSIKI TRANS SRL altal Gzemeltetett jarm(ipark osszetétele (Forras:
[15])

Sor- |Tipus/gyarté Forgalmi Gyartasi év |Forgalomba Szennyezés |Kobcenti Helyek Amortizaciés |Témeg
szam rendszam helyezés szama id6tartam  /|(Kg)
id6pontja hénap
MAN/MIDI 469 HR-07-EKE 1995 30.07.2010 EURO 1 6871 61 36 11700
MAN/MIDI 469 HR-07-EKF 1995 30.07.2010 EURO 1 6871 60 36 11700
MB/SPRINTER HR-07-EKC 2008 30.07.20210 EURO 4 2148 30 96 5000
515 CDI
MB/SPRINTER HR-07-EKD 2008 30.07.2010 EURO 4 2148 30 96 5000
515 CDI
MB/SPRINTER HR-07-FDJ 2008 30.07.2010 EURO 4 2148 30 96 5000
515 CDI
MB/SPRINTER HR-07-FDK 2008 30.07.2010 EURO 4 2148 30 96 5000
515 CDI
VOLVO B6 HR-08-GUF 1999 31.12.2012 EURO 2 5480 56 36 12500
VOLVO B6 HR-08-NNH 1997 10.12.2013 EURO 2 5480 46 48 11800
VOLVO B6 HR-09-BKO 1999 30.03.2016 EURO 2 5480 56 48 12500

2.3.16. abra MB/SPRINTER 515 CDI mikrobusz Csikszereda 3-as autébusz vonalan (Forras: [16])

A meglévé jarmdpark allapotat figyelembe véve megdllapithatd, hogy:

- Az autdbuszflotta 55%-a 22 évnél id6sebb (EURO 1-es és 2-es szennyezési normaknak
megfeleld), 45%-a pedig 13 éves, és az EURO 4-es szennyezési normanak felel meg.

- Az egy jarmUre esG atlagosan megtett kilométerek szama 2017 végén meghaladta a 380.000
km-t, és egyes esetekben a 700.000 km-t is meghaladta.
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A buszok amortizaciods idejét tekintve elmondhatd, hogy a flotta eléregedett, és célszer(i lenne
korszer(, kérnyezetbarat kozlekedési jarmUivekre lecserélni. A szolgaltatasok alacsony népszeriisége
és alacsony kihaszndltsaga a jaratok alacsony gyakorisdgdnak és a szdllitéjarm(ivek allapotanak
tudhatd be. A jaratok nem felelnek meg az utazékézonség igényeinek, mivel nem megfelelGen
szervezettek, és nem felelnek meg a szolgaltatassal szembeni f6 elvarasoknak (pl. a vonatok
érkezése/indulasa).

A csikszeredai SIDU [17] megemliti, hogy a helyi tomegkozlekedés a teleptilésen korszerdtlen, és
naponta legalabb 500 ingdzoé veszi igénybe a helyi tomegkozlekedési szolgaltatasokat. Az emlitett
programdokumentum ugyanakkor kornyezetvédelmi és energiagazdalkodasi fejlesztési irdanyként
elGirja, hogy a helyi tomegkozlekedés 70%-ban hatékony elektromos buszokkal és/vagy Euro 6-0s
szennyezési normaval rendelkezd jarmdvekkel térténjen, tovabba a helyi tomegkdzlekedési
utvonalak optimalizalasat, gordilékeny kozlekedési programot, a helyi tomegkozlekedés
differencialasat (elektromos busz, az utazokdzonség igényeihez igazodo utvonalak).

2.3.3.5 Parkoldsi és karbantartdsi infrastruktura

A kozlekedési vallalat buszpdlyaudvari szolgdltatasokat is nyujt - 2011 jdliusa ota, az
autdébuszpalyaudvari tevékenységekre vonatkozé CA no.4661 / 09.06.2016 engedély megszerzése
O6ta. Az utazok rendelkezésére all minden eszkdz, példaul informacids pult, csomagmegérzd,
bebutorozott vardterem, egészségiigyi pont, és a terlleten személyszallitast végzé valamennyi
kozlekedési vallalat peronszerz&dést kotott.

Minden jarat a diszpécser el6l indul, és a buszok a buszpalyaudvar platformjan parkolnak.

A személyszallitasi eszk6zok a Brasséi Uti telephelyen parkolnak, ahol minden adott a megfelel6
Uzemeltetéshez: csatlakozds az elektromos-, viz-, szennyviz- és gdzhdldzatra, peronok, kiszolgdld
teriilet, gyalogos jarddk. Ezeknek a létesitményeknek az dllapota meglehet&sen rossz, az épiletek
elhagyatott dllapotban vannak. Erre vonatkozdéan a vdros kivitelezési szerz6dést irt ald 2022
majusdban, a Fenntarthaté Mobilitasi projekt keretén beliil.

Legend

2.3.17. abra Autdbusz parkolds a csikszeredai buszpdlyaudvaron (Forras: [9])



: Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Médositas: 1

old.: 95 / 250

Parkolds és karbantartas céljabdl a kozlekedési vallalatnak egy 3394 m?es teriilet all
rendelkezésére, amelyb8l 173 m? az Akdc utcaban taldlhatd, ami féldteriiletet és beépitett teriiletet
jelent. Ez a helyszin rendelkezik a jarmdvek karbantartdsahoz sziikséges berendezésekkel, mint az
elektromos dram, a szennyviz, a viz, a gdz, a sritett leveg6. Ezt a helyszint is korszerUsitik annak
érdekében, hogy megfeleljen a jarmukarbantartasi infrastruktura jelenlegi szabvanyainak.
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Legenda
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2.3.18. abra Parkolasi és karbantartasi infrastruktura (Forras: [15])

2.3.3.6. Autébusz megadllok

A 2016-ban elkészitett VMT értelmében a buszmegalldk kialakitasa valtozatos. Kevés a fedett
megalld, és egyes esetekben a megalléba valé behajtast az ott parkolé autdk akadalyozzak. A
nagyobb forgalmu utakon hidnyzik a buszoblos kialakitas.. A felmérés ramutat a megalldk
korszerUsitésének sziikségességére is, a valaszaddk elsGsorban a vasutallomas és a buszmegallok
modernizalasat nevezték meg a vonzo tomegkozlekedés kulcsfontossagu elemeként.
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2.3.19. adbra Csikszeredai tomegkozlekedési megdlld

2.4. Aruszillitas

Romadnia alairta a fontos kombinalt nemzetkozi szallitasi vonalakrdl és ezek |étesitményekrél
sz016 eurdpai megallapodast (AGTC). Csikszeredaban m(ikodik egy a S.C. RAIL CONTAINER S.R.L. altal
Uzemeltetett kombindlt kozuti-vasuti aruszallitdsi termindl, amely a vasut mellett, a Baromtér utca
24. szam alatt talalhato.

A kombinalt szallitas fejlesztése az Orszagos Vasuti Teherszallitasi Vallalat egyik prioritasa.

Miercurea Ciuc

Ry Strada Obor 24
530144 Miercurea Ciuc
ROMANIA

Geo: 46 362774, 25790472

2.4.1. abra A kombindlt autd-vasuti terminal elhelyezkedése (Forras: [9])
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2.4.1. tablazat A kombinalt auté-vasuti terminal infrastrukturaja (Forras: [18])
A terminal teljes feliilete 20000 m?
Kezelt gépek Konténerek
Félpdtkocsik

Vonalak Vasutvonalak: 2 x 450 m
A kozuti vonalak szama 6sszesen: 2
A kozuti vonalak hossza: 900 m

Atrakodasok szama 15 atrakodas/dra
Atmeneti tarolékapacitas 1000 TEU/ 10000 m?
Taroldokapacitas 1000 TEU

A vérosi logisztika rendszere Csikszeredaban kialakulatlan, esetleges. Aruszallitas soran gyakran
probléma, hogy rakoddsra a jardat veszik igénybe, emellett a sétdldéutcdban is jellemzé
konfliktusforrasnak szamitanak az aruszallité gépjarmlvek. Nincsenek kijelolt koncentralt
rakoddhelyek, amely sulyosbitja az aruszallitok parkoldsi problémait.

A nagy teherforgalmu helyek (pl. piac) kornyékén rendszeres a torlddas, ami a behajtasi zonak
hidnyabdl is fakadd probléma. Hidnyoznak az 6szténzék a megfelel6 méretli és jellegli aruszallitd
jarm(vek (pl. kézikocsik, teherkerékparok) alkalmazasara.

Ciucul de Sus

250

2
50

100 _

Odorhei Pauleni Ciuc
50
0
Ciucul de Jos Leliceni

2.4.2. abra A Csikszeredaba beérkezd 5 tonna alatti teherforgalom (Forras: [19])
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2.4.3. abra A Csikszereddba beérkezd 5 tonna feletti teherforgalom (Forras: [19])

2.5. Alternativ mobilitasi eszk6z6k (kerékparos-, gyalogos-, alacsony mobilitasu személyek kozlekedése)

A 2021 oktéber - december kdzott 1110 f6s mintan elvégzett kodzvéleménykutatds szerint a
varosban kozleked6k mintegy 20,63%-a kerékpdrral, 50,72%-a pedig gyalog kozlekedik.

A viélaszaddk 22,88%-a hajlandé lenne lemondani a személygépkocsi hasznalatardl a kerékpar
javara, ha tobb lehet6ség lenne a kerékparosok szdmdra. A kerékparozds az 6sszes kozlekedési
forma kozil a harmadik helyen all (390 kézlekedés/hét), a gyaloglas pedig a masodik helyen heti
1769-cel. Ami a hétvégi kozlekedést illeti, a valaszaddk 66,40%-a valasztja a gyaloglast, igy ez az els6
helyen all, ezt koveti a kerékparozas (23,96%).

2.5.1 A velo infrastruktura és kerékpdrkélcsénzék

A legtobb ember akkor vdlasztja a kerékpdrozdst, mint kozlekedési eszkozt, ha biztositott a
szlikséges infrastruktura. Ennek hidnyaban mas mobilitasi alternativaknak kdszonhetéen a legtdbb
esetben mas kozlekedési mddokat valasztanak. A kerékparutak varosi terileteken vald kialakitasanal
nagyon fontos a szisztematikus gondolkodas és az atfogé jovékép.

A kerékparos infrastruktira alapvet6en kerékparsavokbdl, jelzésekbdl és egyéb kapcsolddéd
kialakitasokbol (parkolds/tarolas, szervizpontok stb.) all.

A kerékparos infrastruktira-haldzat fejlesztéséhez a kdvetkez6 kritériumokat kell figyelembe
venni [20, 21]:

+ MegkdézelithetGség - ezt a kerékparsavok és a kiindulas/célallomas kozotti tavolsaggal mérik,
valamint azzal, hogy ez a tavolsag kénnyen megtehet6-e kerékparral.
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& Minimdlis iitkézés — a személyes biztonsag megteremtése és a kerékpdarosok és mas kozlekeddk
kozotti Utkozések korlatozdsa. A forgalom mértéke és a jarmlivek sebessége befolydsolja a
kerékparosok biztonsagat. A kerékpdarosok szamanak ndvekedésével j6 lenne a jdrmUisavokat és
a kerékparosokat kiilon valasztani. A jelzések és a kdzlekedési lampdk elhelyezése, kiilonbsen a
keresztez6désekben, nagyon fontos. A kerékparosok biztonsagérzete nagyon fontos. A
megfelel6 infrastruktura segit a kerékpdrosoknak abban, hogy biztonsagban érezzék magukat
biciklizés kozben.

+ Kényelem — A kerékparsavoknak simanak kell lenniik, ne legyenek csuszdsak, lehet&ségik
legyen es@s id6ben a vizelvezetésre, és ne kelljen rajtuk bonyolult manévereket végrehajtani.

+ Tdjolds és irdny - a kerékparutaknak a lehetS legegyenesebbnek kell lennilik, lehetévé téve a
haldzat két pontja kdzotti lehetd leggyorsabb kozlekedést. Az (itkozések elkertilése érdekében a
haladdsi irdnyt is fel kell tiintetni minden savon.

+ Folytonossdg — a kerékparut-halézatnak folytonosnak és konnyen felismerhetének kell lennie.
Amennyiben megszakitdsok vannak, olyan tomegkozlekedési jarmiveket kell biztositani,
amelyek kerékpart is szallitanak.

+ Vonzeré - a kerékparutaknak bele kell olvadniuk abba a kérnyezetbe, ahova épiiltek, és ki kell
egészitenilik azt, legyenek tetszetések a szemnek és pozitivan jaruljanak hozza a kerékparozas
kellemes élményéhez.

+ Kéltség — magaban foglalja mind a tervezési és megépitési koltségeket, mind a fenntartasi
koltségeket.

+ Kénnyli megépithetbség — ez a rendelkezésre all6 helytdl, de a forgalomtdl is fligg.

Romadniaban a hatdlyos STAS 10144/2-91 szabvany szerint a kerékpdarosoknak fenntartott sav
szélessége iranyonként 1,0 m, amelynek jelolése altaldban sarga szinnel, h6kezeléssel torténik. Eddig
a kerékparsavokat inkabb a jardan alakitottak ki, de néhany, a kerékparsavok kialakitasaban nagyobb
tapasztalattal rendelkez6 orszdg gyakorlata azt mutatja, hogy el6nyésebb a kerékparsavokat az
Uttesten kialakitani.

Csikszereda 655-730 m tengerszint feletti magassagon fekszik, éghajlata mérsékelt
kontinentdlis. Romania egyik leghidegebb (fagyos) telepiilése. Télen a hémérséklet akar -30°C-ra is
lecsdkkenhet. Az éves atlagh6meérséklet 5,9°C, a nydri hénapokban a h6mérséklet atlaga 16°C, a téli
hénapokban -5,9°C.

Amennyiben azt vizsgaljuk, hogy milyen aranyban hasznaljdk a kerékpart kozlekedési
eszkozként, ugy tlinik, hogy Csikszereda el6kelS helyet foglal el azon romaniai varosok kdzoétt, ahol
el6szeretettel kozlekednek kerékparral. igy a romdéniai "velocity" varosok rangsorabdl lathatd, hogy
Csikszereda a 2. helyen all az 1 km kerékparutra jutd lakosok szamat tekintve (2000 lakos/ 1 km
kerékparut), szemben Bukaresttel, amely a 22. helyen all a 23.750 lakosra juté 1 km kerékparuttal).

2.5.1 tablazat A romaniai "velocity" varosok rangsora 2015-ben (feldolgozas: [22])

Arad 134,5 km 159.000
Csikszereda 19 km 38.000
Gyulafehérvar 70 km 63.000
Nagyszeben 63,5 km 147.000

Vaslui 15 km 50.000
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Sepsiszentgyorgy 14,28 km 54.000

Nagyvarad 41,1 km 201.000

Temesvar 60,9 km 306.000

Ramnicu Valcea 17,8 km 99.000

Resita 10,7 km 65.000

Beszterce 9,4 km 70.000

Brasso 32 km 253.000

lasi 34,5 km 290.000

Suceava 10,5 km 92.000

Nagybanya 10,7 km 123.000

Craiova 18 km 269.000

Kolozsvar 20 km 324.000

Pitesti 8,7 km 155.000

Targu Jiu 5 km 95.000

Botosani 5 km 106.000

Galati 11,6 km 249.000

Buzau 5,4 km 119.000

Bukarest 80 km 1.900.000

Calarasi 2,7 km 65.000

Tulcea 2,7 km 73.000

Marosvasarhely 4 km 164.000

Ploiesti 6 km 209.000

Deva 1,5 km 56.000

Constanta 4,6 km 283.000

A kerékparut-haldzat magdban foglalja az 6sszes olyan Utszakaszt és haladésavot, ahol a
kerékparozas nem tilos. llyen értelemben a kerékparit-halézat elemeinek tekintheték a f6
kozlekedési utvonalak, a kis forgalmu utcdk, a kerékparutak és uUtvonalak, valamint a
gyalogosovezetek. A csikszeredai Uthaldzat altaldban véve biztonsagérzetet nyujt a kerékparosok
szamara — ez aldl kivételt jelentenek az intenziv forgalmu Utszakaszok vagy keresztez6dések, ahol a
javitasi szakaszban figyelembe kell venni a kerékparos forgalmat. A halézat f6 elemei az utcak
feljavitasa alkalmaval jottek Iétre, a gyalogosok és a kerékparosok szamara kétiranyu utvonalakat
alakitottak ki festett jelzésekkel, de el6fordul, hogy eltéré burkolat jelzi a két kiilénb6z6 kozlekedési
formanak kialakitott részt.

A Csikszereda Varosi Mobilitdsi Tervére és a kapcsolédd Funkcionalis Varosterilettel
kapcsolatos felmérés kérdéseire adott 1110 ember valaszaibdl kideril, hogy a kerékpdrosok altal
Csikszereddban tapasztalt problémdk tekintetében 33,50% gondolja ugy, hogy a kerékparsavok
szama nem elegendd, 22,36% a kerékpartarolok hianyat/elégtelen szamat emelte ki, 19,13% a
kerékparsavok nem megfelel§ kialakitasat jelolte be, 18,37% a gépjarmuvekkel vald egyittmiikodést
kifogdsolta és 6,52% a kolcsonz6kozpontok hidanyat/elégtelen szama miatt elégedetlen.

Csikszereddban és kornyékén gyakran 7,66%-ban vdlasztjdk a kerékpdrral vald kozlekedést
hétkdzben, hétvégén ez az ardny 23,29%-ra emelkedik, és az utazdsok célja szabadidés jellegli és
vasarlas.
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2.5.1. 5bra Szabadid6s és bevasarlast v.égz6_kerékpérosok
(Forras: [19])

2.5.2. dbra Kerékpdrut és kerékparlezard Csikszereddban
(Forras: [23])

2.5.3. abra A P-alaki kerékpartamaszok/allvanyok biztonsdgos és kényelmes feltételeket
biztositanak a bringaparkoldshoz, de helyenként rossz helyen vannak elhelyezve (Forras: [23]).
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Numarul bicicletelor in gospodarii
(in procentul respondentiilor)

HO H1 =2 =3 HMaimult
2.5.4. abra A valaszadok 57%-a rendelkezik kerékparral, 37%-uknak legaldbb kett6 van (Forras: [19]).

A Csikszeredai Varoshaza Kulturdlis, Oktatasi, Sport és Ifjusagi Oszalya szerint a varos teriletén
kialakitott kerékparutakat a Renddrfelligyel6ség Kozuti Szolgdlata hagyta jova, és azok hossza eléri a
19 kilométert. Osszesen 19 biciklisdv van, a leghosszabbak a Szész Endre - Zségddi Nagy Imre utca
(555 m - 1.970 m), Szék utja (1.550 m), Taploca utca (1.511 m) és Kossuth Lajos utca (1.360 m, azzal a
megjegyzéssel, hogy itt a sav két jarddra oszlik) szakaszon vannak. A savok kisebb szakaszai a
Puskaporos utcdban (62 m), a Piac utcdban (250 m), a Nicolae Balcescu utcdban (190 m), a
Szabadség téren (157 m) és a Vartéren (100 m) vannak kialakitva [24].

A csikszeredai Uthaldzat altalaban véve biztonsagérzetet nyujt a kerékparosok szamdra, de
vannak olyan Utszakaszok vagy keresztez6dések, ahol a tervezés soran figyelembe kell venni a
kerékparos forgalmat. A haldzat f6 elemeit az utcak feljavitasa soran alakitottak ki, a gyalogosok és a
kerékparosok szamara kétirdnyu forgalmat jelz6 Utvonalakat festettek fel, illetve a két kozlekedési
mod jelzése céljabdl, eltéré burkolatokat haszndltak. A tervezés soran figyelembe vették, hogy a
strin lakott terlleteken ez a fajta kialakitas kozvetlen hozzaférést és folyamatos haladast kell
biztositson, a kapuk, mellékutcak taldlkozasi pontok (tobbek kozott a jarmivezetSk szamara is),
amelyeket maga a kialakitas is hangsulyoz.

A jelenlegi kerékparut-halézat azonban nem biztositja a kerékparosok szamara sziikséges
szabvanyokat. A halézat nem folytonos, akadalyokkal tlzdelt, és tobb ponton nem biztosit kdzvetlen
utvonalat a kiindulasi pont és a célallomas kozott.

A jardan kialakitott kerékparsavok masik hatranya, hogy novelik a gyalogosok és a
kerékparosok kozotti Gitkozések lehetbségét.
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2.5.5. abra Meglévé kerékparut-haldzat 2021-ben (Forras: [2])

Csikszereddban nincs bike sharing szolgaltatds, kerékpdrkolcsonzés csak magancégektdl
lehetséges bérleti dij ellenében, meghatarozott idétartamra (1 nap, 2-3 nap vagy 3 napnal hosszabb
idGre).

2.5.2 Gyalogos forgalom

A gyaloglds a mobilitds legalapvetébb formadja. Olcsd, nincs kdrosanyag kibocsatds, fosszilis
Gzemanyag helyett emberi energidt haszndl, fontos egészségiigyi el6nyokkel jar, jovedelemtdl
fliggetlenll mindenki szamara egyforman elérhet6, és sok pember szdmara jelent 6romforrast.

A gyalogosok dltal haszndlt fellletek min&ségének javitdsa a fenntarthaté mobilitds
megvalositdsanak egyik stratégidja. A gyalogosforgalom kialakitasanak két kategdridja van:
megszakitott (gyalogos atkelShelyek) és megszakitas nélkili (sétanyok).

A gyalogos zéndk mindségének javitdsa a fenntarthatdé mobilitds megvaldsitasanak egyik
stratégidja. Az aldbbiak szerint osztalyozhatdk: folyosdk, sétanyok, udvarok, jarddk, kozutak és
utszakaszok, sétaléutcak és terek [25].

Az aldbbi tervezési elvek olyan otleteket tartalmaznak, amelyeket minden gyalogosbarat
fejlesztésbe alkalmazni kell. Ezek nagyjabdl a fontossaguk szerint vannak rangsorolva [26]:

> A gyalogos kornyezetnek biztonsagosnak kell lennie. A jardakat és sétanyokat ugy
kell megtervezni és kialakitani, hogy ne legyenek veszélyforrasok, és hogy a lehetd legkisebbre
csokkentsék a kilsé tényez6k rahatdsat, példaul zaj, jarmUforgalom és az épitészeti elemek kialld
részei;

> A gyalogoshdlézat mindenki szdmara hozzaférhetd kell legyen. A jarddknak,
sétanyoknak és atkelGhelyeknek biztositaniuk kell a mobilitast minden felhasznalé szamara, azaltal,
hogy életkortél és mobilitasi képességektdl fliggetlenll minden ember igényeit kielégitik;

> A gyalogoshalézatnak kapcsolédnia kell a gyakran ldtogatott helyekhez. A gyalogos
halézatnak kozvetlen atvonalakat és kényelmes Osszekottetéseket kell biztositania az uticélok
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kozott, beleértve a lakdhelyeket, iskoldkat, bevdasarlokozpontokat, kodzszolgaltatdsokat, és a
szabadidds lehet&ségeket;

> A gyalogos z6nak kornyezete legyen felhasznaldbarat. A jarddkat, dtvonalakat ugy
kell megtervezni, hogy az emberek kdnnyen és minimalis késéssel megtalaljak az uticélhoz vezet6
kozvetlen utvonalat;

> A gyalogos tér kornyezete biztositson vonzd dvezeteket. A kellemsen megtervezett
killem javitja a gyalogos kornyezet latvanyat és minéségét. A gyalogos kornyezet magaban foglalja a
nyitott zondkat, példdul tereket, kerteket, parkokat és az épuletek homlokzatait, amelyek a gyalogos
teret alakitjak;

> Az utcabutorok, bannerek, az utcai mlivészet, a novényzet és zoldovezet Ultetése,
valamint a kulonleges burkolatok, a torténelmi és kulturalis nevezetességekkel egyiitt el6segitik a
konszolidalt tér érzetét;

> A gyalogosoknak szant teret tobb tevékenységre kellene haszndlni. A sétaléutcdnak
olyan helynek kell lennie, ahol a nyilvanos tevékenységeket 6sztonzik. Kereskedelmi tevékenységek,
példdul teraszok, taldlkozéhelyek akkor engedélyezhet6k, ha nem zavarjdk a biztonsdgot és a
megkozelithetéséget;

> A gyalogos forgalmat érinté fejlesztéseknek gazdasdgilag nyereségesnek kell lennitk.
Ugy kell azokat megtervezni, hogy a beruhazasi kéltségek - beleértve a kezdeti koltségeket és a
fenntartasi koltségeket - mellett a lehetS legnagyobb hasznot hozzak, valamint csokkentsék a
kilonboz6 koltséges kozlekedési moddoktdl vald fuggbséget.  Ahol lehetséges, a gyalogos
infrastruktura-fejlesztéseknek 6sztonodznilik kell a magdnberuhazasokat, példaul Uj gazdasagi
tevékenység létrehozasat vagy az épitett 6rokség helyredllitasat/feldjitasat.

A gyalogos utak osztdlyozdsa
Egy tipikus jarda harom részre oszthaté fel:
+ ,Epitett rész” — a jardat lezard épiiletek feldli és teraszok kialakitasara szant rész;
+ A jarda kozepe, mds néven a f6 kozlekedési sav vagy a "tényleges szélesség";
+ Jardaszegély — a berendezések vagy utcai elemek elhelyezésére szolgal.

Példaul egy 3,00 m-es jarda esetében a kozlekedési sav legalabb 1,80 m kell legyen. Ahogyan az
uttest teherbirdasanak meghatdrozasanal figyelembe veszik a haladasi sebesség - forgalom
mennyisége - méretezés (savszélesség, gorbileti sugar stb.) kdzotti aranyt, az ugynevezett forgalom
kiszolgalasi szintet, Ugy a jardak esetében a teherbirast a gyalogosok négyzetméterenkénti szama /
adott idGszak - sebességlik és haladasi iranyuk - jardaszélesség kozotti arany alapjan hatarozzak meg,
amit gyalogos kiszolgalasi szintnek neveznek. Ezek alapjan a gyalogosok kényelmének kiilénb6z8
szintjei hatarozhaték meg: teljesen szabad, akadalytalan mozgdstol (tagas jarda) a teljesen
akadalyozott mozgasig (teljes torlddas) - jarhatatlan/elérhetetlen jarda.

A gyalogos kényelem szintjének meghatdrozasa alapvetéen fontos a jardaszakaszon
kényelmesen elhelyezhet6 gyalogosok kényelmét szolgald elemek / buatorok szamanak és tipusanak
meghatarozasahoz.

Az idealis és vonzé gyalogosfeliiletek kialakitasanak négy alapelve a kovetkezé

£ A gyalogos utfellletek biztonsagosak kell legyenek, és biztonsagérzetet kell nyudjtaniuk;
Kéonnyen megkozelithet6 utcdk, amelyek tamogatjdk az Osszes tipusu gyalogos
kozlekedését
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% Vonzé utcak és terek, hogy a séta kellemes élmény legyen.

Jardatervezési szabvdanyok
Szélesség

* 2 méter— azért, hogy legkevesebb két kerekesszék egymas mellett elférjen;

4+ 1,5 méter — a minimdlis tdvolsdg ahhoz, hogy a kerekesszékesek és gyalogosok elférjenek
egymas mellett;

1 méter — abszollt minimum, <6 méter tavolsagon, ahol a gyalogosforgalom alacsony, és a
hely er6sen korlatozott vagy akadalyozott.

Felszin

%+ 25mm-a jardalapok kozotti ajanlott tavolsag a botlasveszély csdkkentése érdekében;
%+ 6-10mm - ajanlott tavolsag a jardalapok k6zott tomoritett habarcs haszndlata esetén;
+ 13mm- ajanlott maximalis nyilasok (fedelek és racsok)

Szegély

4 125 mm - Standard jardaszegély - 140 mm a buszmegalldig;

% 50mm - a l4tassériilt gyalogosok altal preferalt minimalis szegély;
4% 25 mm — minimalis é| a tér hatdroldshoz;

+* legfeljebb 6 mm-es lefolyd szegély — az uttesttdl a kijelolt a vizelvezet6 csatornahoz vezeté
tdvolsagig.

[2] szerint a gyalogosok kozlekedése jardakon, specialis gyalogos utvonalakon, koztereken vagy

az altaluk alkozott hadlézaton keresztil torténik. A gyalogos terek és tengelyek féként a
varoskdzpontban alakultak ki, de egyel6re nem alkotnak dsszefliggé haldzatot. llyen a Pet6fi Sdndor
utca és Majlath Gusztav Karoly tér, vagy a Kossuth Lajos utca és a Szabadsag tér sétaloutcdit magdaba
foglald rész. Nemrég a fentiekt6l fuggetlenil a tdvolabb fekvé Miké-var el6tti kozteriletet
alakitottak at.

B Autovehicule
B Transport public
M Bicicleta

Taxi

H Pietonal

2.5.6. abra A Csikszeredaban leginkabb alkalmazott kézlekedési médok (Forras: [19])

A gyalogosok lehet6ségeit a teleplilés szerkezete hatdrozza meg: rovid tdvolsagok és kis

szintklilonbségek. A varoskdzpontbdl a varos szinte minden pontja gyalogosan is megkozelithet6. A
varos kozponti részén ez az ardny tobb mint 50%, a kilsé tertleteken pedig 30% koridl van. Fontos
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jegyezni, hogy egyes irdnyokban a gyalogosforgalom a tomegkozlekedés hidnya miatt alakul ki (a
varos nyugati részén talalhatd ipari terllet, ahova naponta tobb ezer ember gyalog kell eljusson).

A jardak kialakitasa a minimalis elvdras, azonban ezeket gyakran részben vagy teljesen
elfoglaljadk a parkold auték. Az ilyen helyzeteknek a felszdmoldsa daltaldban nem igényel nagy
pénzigyi raforditast, és a varhato javulsi hatas is jelentds.

2.5.7. abra Csikszeredaban kialakitott jardak (Forras: [9])

2009 és 2013 kozott a helyi polgarmesteri hivatal megrendelésére, egy eurdpai integracios
projekt keretén beliil, nagyszabasu varosfejlesztési munkalat zajlott Csikszereda kozpontjaban. A
varosi akcidterilet 3 teriileti egységbdl allt [27]:

Az érintett varosi terilet 3 terileti egységbdl allt [27]:

* Petsfi utca, Uttest és gyalogos szakasz: 1,5ha;
4+ Maijlath Gusztav Karoly tér, gyalogos szakasz: 0,9ha;

4+ Promenad, amely magaba foglalja a régi Szabadsag teret: 2,3ha amelyhez hozzdadédott a 2,7
hektaros kdzponti park.

T - -t eyt T
= - - o P

2.5.8. abra Promenad gyalbgos siakasz (Forras: [27])
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2.5.10. abra Pet6fi utca - sétdld utca (Forras: [9])
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_ e S SzékelyhSn
2.5.11. dbra Majlath Gusztav Karoly tér (Forras: [23] )

Fontos tovabba a kozpont, a Vasutdllomas tér és a buszpdlyaudvar kozotti gyalogos
kapcsolatok fejlesztése.

2.5.3 Mozgdskorldtozott személyek kozlekedése

Nem all rendelkezésre a latassériltek szamara az utcan vald atkelést segité tapinthatd
burkolat. Sok esetben a jarda és a gyalogatkel6hely k6zott szintkilonbség van, ami nehézséget okoz
a fogyatékkal él6k szamara, a kerekesszékeseknek és a babakocsit told, gyermekkel kozleked6k
szamdra. Ezdltal a mozgas folyamatossaga nincs biztositva a fogyatékkal él6k szdmara, akiknek
kiilonosen az utcan vald atkelés okoz gondot, de sok esetben az is, hogy a jardan kozlekedjenek,
mivel itt kulonbozé akadalyok (altaldban szabalytalanul parkold autdk, de nem csak) vannak.
Emellett a jardak rossz allapota (egyes esetekben) megneheziti a kerekesszékkel kozleked6k
kozlekedését.

Az alternativ kozlekedési modok felmérése:

- nincs kerékparut-haldzat, csak olyan szakaszok, amelyek nincsenek 6sszekotve, és a legtobb
esetben helyreallitdsi munkalatokat igényelnek;

- nincsenek kerékparkolcsonzé kozpontok és kerékparparkoldk (néhany kivételtsl eltekintve
egyes intézmények, piacok vagy kozponti teriiletek esetében);

- jardak hianya vagy rossz allapotu jardak;

- a Brassoi uton (a tranzitforgalom egyik forgalmas féutvonala) feliiljarék hianya a gyalogosok
biztonsdgos atkelésének megkonnyitése érdekében, kilondsen a vasutdllomds kornyékén, ahol a
gyalogosforgalom igen nagy;
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- a latassériltek szamara az utcan vald atkelést segité tapinthaté burkolatok hidnya. Sok
esetben a jarda és a gyalogatkel6hely kozott szintkiilonbség van, ami a fogyatékkal él6k szamara
nehézséget okoz a kdzlekedésben.

2.6.Forgalommenedzsment (dllomdsozds, kézlekedésbiztonsdg, intelligens szdllitdsi rendszer,

7 s

jelzés, meglévé menedzsment strukturdk a tervezé hatdsdg szintjén)

A jelen fejezetben elGirtak jelenlegi helyzete:
A Allomdsozds (parkoldsok):

Csikszereda szintjén a kozelmultban, és nem vezettek be olyan rendszereket, amelyek
biztositanak a teljeskor(i parkolasi megoldasokat/funkcidkat, mint példaul:

o Férb6hely kihasznaltsdg — megoldas arra, hogy valds id6ben kiszdmitsa és
megjelenitse a kihasznaltsagot;
A teljes helyszin kapacitasa és a jarm(vek szama;
Az olyan teriileteken parkold jarmuivek szamlaldsa, ahol tilos a parkolds, vagy ahol a
parkoléhelyek szamat tullépték;

o hardveres rendszerek integracidja, példaul jelz6lampak /elektronikus kijelz6k mas
helyekre torténd atiranyitashoz stb.

2016-ban készult Csikszeredai Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve [19] szerint 1974 parkoldhely
volt kijelolve fizet6s parkolasra. A fizet6s parkolasi rendszer jelenleg nem mikodik, a
forgalommenedzsment bevezetésével a rendszert Ujra fogjdk szervezni. Egyes zonakban a parkolas
nem szervezetten mikodott, viszonylag alacsony dij ellenében, a lakdénegyedekben a parkolas
ingyenes volt.

A parkolds jelenlegi helyzet az aldbbi:

- A parkolas viszonylag egyszer(i a varos barmely részén, és a csikszeredai parkolasi
lehet6ségek igen vonzoak.

- A parkolasi sziikségletet csak a Kossuth Lajos utca nem elégiti ki, de belathaté idén
belll ezen a terileten is lehet parkolni, viszonylag révid tavolsagra a kivant uticéltdl.

- Avallalkozasok autdi értékes kozterileteket foglalnak el.

- Akerékparparkolas széleskor feltételei nem biztositottak a varosban.

- Az autéval vald parkolas a varosban jelenleg ingyenes
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1. Jelzés

Csikszeredaban csak egy jelz6lampds Utkeresztez6dés van: NAGYRET UTCA / TAPLOCA UTCA /
SZEK UTJA / MARTON ARON UTCA.

a0 [
(Forras: [9] )

- -

1. Meglévé menedzsmentstrukturdk a tervezé hatosdg szintjén

Csikszeredaban nincs kiilon forgalommenedzsment rendszer. A "kézutakon vald kozlekedésért"
egyedil a Forgalmi Rendérség. A parkolas felligyelettel is foglalkozé helyi rend6rség megalakult, de
még mindig a szervezési szakaszban van.

2.7. A magas komplexitasu teriiletek beazonositasa (védett kézponti teriiletek, logisztikai zonak, alkalmi
forgalomvonzé/generalé polusok, intermodalis zdnak - dllomasok, repiiléterek stb.)

A 2016-os csikszeredai AVT [19] szerint a vdrosi szerkezetet a belvaros jellemzi. A
varoskozpontot (Kossuth Lajos utca és kornyéke) lakdonegyedek veszik korbe. A varos keleti és
nyugati részén ipari teriletek talalhatok.

A vdrosi teriiletek kozotti tavolsagok kicsik 1.7.7.1. dbra. 500 m-es tdvolsdgoknal lehetdség van
a gyalogos kozlekedésre. Minden 5 km-es tavolsagon belll esé uticél kerékparral vagy gépjarmfivel
(gyors opcid) megkozelithetd.
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2.7.1. abra A kdzpont és mas varosi teriiletek kozotti tavolsag (Forras: [19])
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A kozlekedési modell elkészitéséhez fel kell mérni a tomegkdzlekedési és magan kozlekedési
igényeket az egyes teriletek (lakd-, ipari, kereskedelmi, zoéldteriletek stb.) sajatossdgainak
figyelembe vételével. Ebbdl a célbdl a 2.7.1. tabldzatban a munkahelyek szamat, a 2.7.2. tablazatban
a telepiilés oktatasi intézményeiben tanulé évodasok és iskoldsok szamat, a 2.7.3. tablazatban pedig

a népességet osztottuk fel dvezetekre.

A lakossdag zonak szerinti felosztasakor figyelembe vették a Csikszereda altalanos varosrendezési

tervében [19] szerepld népslrlséget.
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Legenda:

Cartiere M-Ciuc / Csikszereda Lakénegyedek

ligodin - Zs6gdd

Zona Szécseny lakdsvezet

Zona Ciba / Csiba Lakdévezet

Cartierul Spicului / Kaldsz lakénegyed

Cartierul Tudor Vladimirescu / Tudor negyed

Zona Sumuleu / Somly6 lakéévezet

Zona Toplita / Taploca Lakddvezet

Zona Gara / Allomas 6vezet

Biile Harghita / Hargita furdé

Cartierul Centru / Kézponti negyed

Zona SPITAL / Nagy Laji dombja

QO L&

8

Cartierul Patinoar / Jégpalya negyed

Zona 0S / Felsé tisztvisel§ telep

Cartierul Lunca Mare / Nagyrét Lakénegyed

&L

3 Urzicas / Csihanyos

Ly

Zona Vanatorilor / Vadaszok lak6évezet

Cioboteni - Csobotfalva

Zona Ol / Alsé tisztvisels telep

Zona Bailor / Fiirdé lakoovezet

QoL&

GOOg'C MY Map§ Biile Jigodin / Zsogéd fiirds

Zone industriale / Ipari dvezetel

Date hartd ©2021 Termenisiconditi Tkmo_ |
2.7.2. abra Csikszereda zdnakra valé felosztasa

Zona industriald VEST - Nyugati ipari 6vezet

&

Zona Industriald EST - Keleti ipari 6vezet
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Sorszém | Zéna VALLALAT NEVE QQEQ:MAZOHAK 's\:'af':;ahe'ye"
1 HAROLT SOCIETATE COOPERATIVA 144
2 IFPTR SRL 204
3 HARSIAL SRL 17
4 CONSIGNATIA KORALL SRL 40
5 PRESTAREA SOCIETATE COOPERATIVA 21
6 MARIEN PRESSZO SRL 44
7 Z & Z PIRO SRL 32
8 SAN GENNARO SRL 15
9 ATLAS SRL 24
10 TECTUM IMPEX SRL 19
11 Kézponti INSTEL SRL 11 946
12 negyed AUTOSPORT SRL 25
13 HILCON SRL 15
14 AUSTIN POWDER EXPLOZIV SRL 24
15 INVENT SRL 10
16 HONLINE MEDIA SRL 21
17 HOLLANDIA GREEN SRL 12
18 KONTUR SRL 12
19 RO COMP 2000 SRL 10
20 CHICKEN S FOOD SRL 20
21 NOVA WOLFSKIN SRL 16
22 ZEBLON SRL 10




Kod: FMT

#%ﬂ Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Mdédositas: 1
Old.: 114 / 250

Sorszém | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ;MAZOHAK x;;';ahe'VEk

23 AQUA PROVIDEBIT SRL 14

24 GIFT CENTER SRL 24

25 MAX PROTECT SECURITY SRL 99

26 CLINICA MULTIMED SRL 19

27 METALSAN SRL 11

28 NIRVANA CONSULTING SRL 19

29 HAR WASSER ENERGIE SRL 14

30 PRODIA SRL 58

31 GERKON ELECTRO SRL 18

32 CONTINENTAL SRL 12

33 KFT IMPORT EXPORT ROM WALD SRL 24

34 INSTHAR SA 20

35 COMPANY GRUP PAZA SRL 48

36 COMPUTER TRADE SRL 20

37 i PLUTO SRL 18

38 Eii‘:::;ye 4 | OPTILAND SRL 12 473

39 MEDIX SRL 41

40 V & R PROD COM SRL 10

41 BAMCOT SRL 14

42 GASTRO SERVICE SRL 12

43 LUX ARI SRL 18

44 KABET BAU SRL 19

45 BAVARIA MAGLINE SRL 23

46 SPRINT MOL SRL 12
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Sorszam | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ'AMAZOHAK x;;';ahe'VEk
47 JUPITER COM SRL 16
48 COMCOLOR SRL 26
49 HAJDU TRANS SRL 25
50 AZUR SOCIETATE COOPERATIVA 27
51 FENYO SRL 56
52 TEHNO SISTEM ALARM SRL 83
53 o TOP AUTO TOUR SRL 17
54 :“zgg’;ae'za CSIKI TRANS SRL 25 407
55 MIKRO ATLAS SRL 11
56 LORIS FUEL SHOP SRL 25
57 T.G.S. ALARM SRL 190
58 , DIAFARM SRL 13
59 E::;:d QUEEN SISI SRL 11 54
60 PETROBIL SRL 30
61 TORVAN TRADE SRL 16
62 CORECT TEAM SRL 10
63 START DUO SRL 10
64 Tudor MIXTCOM SRL 37
65 :Lag‘i':i"esw TIPOGRAPHIC SRL 17 468
66 COM TRADE SRL 22
67 COM TUR SRL 13
68 BUNICUTA MEA SRL 34
69 ELECTRIC INST SRL 18
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Sorszam | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ'AMAZOHAK x;;';ahe'VEk
70 BAYO SRL 10
71 BIG JOHN CONSTRUCTION SRL 19
72 GOSSER RESTAURANT SRL 20
73 CONFECTIA MIERCUREA CIUC 169
74 OMEGATEX SRL 29
75 AGROCOM NAPSUGAR SRL 15
76 DASS PLATINIUM SRL 29
77 MIDA SRL 70
78 CONTRAST SRL 11
79 MOTO SRL 13

Zs6god 135
80 MICRO TRANS SRL 14
81 BECI COM SERVICE SRL 15
82 OPTIVITA SRL 12
83 Fiirdé BAGOLY LOGISTIC SRL 21
84 lak66vezet | BINGO STAR SRL 50 &
85 WABERERS ROMANIA SA 70
86 DIS. PROD. SRL 98
87 PRIMA PEK SRL 41
88 _ BITT BAU SRL 24
89 fasl:g?svezet MAGYARI ENGINEERING SRL 19 514
90 DOMINO TRADE SRL 28
91 SIGMA GUM SRL 18
92 DISTRIB PLUS SRL 39
93 HAEMMERLING GROUP LOGISTIC SRL 35




Kod: FMT

#%ﬂ Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1

Terv Mdédositas: 1

old.: 117 / 250

Sorszém | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ'AMAZOHAK x;;';ahe'VEk
94 M. TABAC SRL 80
95 COM ZOLD FENYO SRL 62
96 SICULUS BAU SRL 68
97 INTER DISCRET SRL 10
98 OPEN WORLD SRL 30
99 ELECTRO B.B.SZ. SRL 11
100 FERGUSON SRL 36
101 CITY PARKING SA 16
102 RENEGADE HOUSE SRL 16
103 Allomas ZENIT PLUSZ SRL 12 505
104 lakédvezet | LEMECO SA 23
105 AUTO TUNNING SRL 32
106 GLOBAL STORE SOLUTIONS SRL 12
107 BOHOC & GOMBOC SRL 14
108 IMPEX AURORA SRL 180
109 M. COMEX SRL 11
110 PARADIS SRL 17
111 PSEUDOTSUGA SRL 17
112 MIX SRL 130
113 Keleti ipari | LACTATE HARGHITA SA 152 183
114 zona FORMA CON SRL 21
115 MADEZIT SRL 10
116 SPERETRIK SRL 14
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Sorszém | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ;MAZOHAK x;;';ahe'VEk

117 SET PROD COM SRL 46

118 ATLAS TRADE SRL 10

119 HARMOPAN SA 354

120 HARVIZ SA 156

121 GOSCOM SA 55

122 EMER COM SRL 60

123 ILM COM SRL 56

124 HIDROTRAN SRL 50

125 ECO CAR SRL 18

126 MAL PRODUCT SRL 18

127 MULTIIDEA SRL 13

128 Nyugati ipari | FLOWER GROUP SRL 11 2560

129 zona PARDOSELI BETON SERVICE SRL 21

130 PASTA GYERMELY SRL 14

131 HAR PAKROM SRL 14

132 PANGUS SERVICE SRL 30

133 TUTTO MOBILI SRL 13

134 RDE HURON SRL 40

135 CSIKI FURDOK SRL 14

136 DAMSCOM SRL 27

137 COM BAREX SRL 13

138 HARGHITA SERVICE SRL 21

139 IRIS SERVICE CIUC 1181
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Sorszam | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ'AMAZOHAK 'S\:af';';ahe'ye"
140 ING SERVICE SRL 133
141 HARPLAST SRL 103
142 ALUTUS SA 51
143 CAT LINE ADS SRL 15
144 REMAT HARGHITA SA 16
145 B & B TRANSINVEST SRL 34
146 RITAB TECHNICS & SUPPORT SRL 29
147 PARA FARM SRL 16
148 AFEROM TRANS SRL 39
149 RENATA SRL 17
150 DECEAN SRL 45
151 SKAND IMPEX SRL 16
152 Alsé SUPELLEX SRL 18
tisztvisel6 246
153 telep TRITON SRL 10
154 PRIZMA SRL 10
155 TOPO SERVICE SA 25
156 TOP JOY SRL 16
157 ABS L & Z SRL 15
158 BVB GAMES SRL 19
159 DAKOTA SECURITY SERVICE SRL 75
160 Fels6 | ROMLINK INVEST SRL 23
161 :::Izt:'seb CONSUMCOOP FEDERALCOOP HARGHITA SOCIETATE COOPERATIVA 12 122
162 PROFOOD ROM SRL 12
163 Nagy Laji | CSIK CAR SERVICE SRL 13 13
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Sorszam | Zéna VALLALAT NEVE :;EQ;MAZOHAK x;;';ahe'VEk
dombja
164 BENVENTUR SRL 12
165 GERKON SRL 14
166 PRECIZIA SRL 28
167 MAGIC SOLUTIONS SRL 28
168 CERAMICA VITOS KERAMIA SRL 19
169 ] ENETIX SOFTWARE SRL 36
170 Isa‘:('zgl‘;zet MECOM CIUC SRL 14 474
171 LUDAS SZABI SRL 17
172 FLUVIUS REGENSBURG SRL 210
173 IMPERIAL WET SRL 61
174 PROD. MOB. SZABO SRL 15
175 SOMEXIM COM SRL 10
176 TUBEWELD SRL 10
177 METAGALAX SRL 64
178 CROWN COOL SRL 132
179 TIGRA WILL SRL 12
180 BRADUL EZUSTFENYO SRL 38
181 Taploca METROLEX SRL 12 529
182 lakédvezet | OCOLUL SILVIC FRUMOASA SRL 36
183 ELCOMEX SRL 12
184 PROD PRIMEX SRL 10
185 CASA SECUIULUI SRL 29
186 ENGMATEC SRL 13
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Sorszém | Zéna VALLALAT NEVE ALKALMAZOTTAK | Munkahelyek
SZAMA szama
187 L ATELIER DE L ORANGERIE SRL 153
188 TRANS ALFA SRL 18
189 AMIGO SRL 32
190 ) TECTUM COMPANY SA 33
191 Vadaszok — [7eoy oM SRL 14 103
lakéovezet

192 ASPIRO SRL 10
193 ITAS SA 14

OSSZESEN 8003
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2.7.2 tablazat A csikszeredai oktatasi intézményekben tanuld évodas és iskolas gyermekek teriileti megoszlasa

3 P e e . Tanuldk szama a 2020- | Tanuldk
Sorszam | Z6na Oktatasi intézmény , .
2021 tanévben szama

1 Sapientia Erdélyi Magyar Tudomanyegyetem 2245
2 Kézponti negyed ,,N:AGY ISTVAN IVI,UVES,ZETI LICEUM 634 4349
3 ,JOZSEF ATTILA” ALTALANOS ISKOLA 767
4 PETOFI SANDOR ALTALANOS ISKOLA 703
5 "Louis Pasteur" Csikszereda Egészségligyi Szakliceum 177
6 i i "MARTON ARON" GIMNAZIUM 677

Nagyrét lakonegyed T ~ ” ; 2217
7 ,SEGITO MARIA” ROMAI KATOLIKUS GIMNAZIUM 459
8 NAGY IMRE ALTALANOS ISKOLA 904
9 ,MICIMACKO” NAPKOZI 225
10 Jégpalya negyed , NAPOCSKA” NAPKOZI 209 885
11 ,LIVIU REBREANU” ALTALANOS ISKOLA 451
12 . Liceul Tehnologic ,,SZEKELY KAROLY” 411

Kalasz negyed - 628
13 ,CSIPIKE” NAPKOZI 217
14 Tud Viadimi ARANYALMA” NAPKOZI 256
15 uaor adimIrescu 1 TULIPAN” NAPKOZI 94 752

negyed ~
16 KIS HERCEG” NAPKOZI 402
17 Csobotfalva CSOBOTFALVI ELEMI ISKOLA 97 97
18 Zsogod ZSOGODFURDOI ALTALANOS ISKOLA 50 50
19 . HARGITA-FURDOI ELEMI ISKOLA 13

Csiba lakddvezet — ; 53
20 ERDOALJAI OVODA 40
21 Allomas dvezet ,CSIGABIGA” OVODA 67 67
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22 Nyugati ipari zéna ,NAPRAFORGO” OVODA 60 60
23 L ,OCTAVIAN GOGA” LICEIUM 772
Alsoé tisztviseld telep - 968
24 ,CIMBORA” OVODA 196
25 Somlyé lakéovezet CSIKSOMLYO! ELEMI ISKOLA 87 87
26 ,KAJONI JANOS” SZAKKOZEPISKOLA 634
27 , KOS KAROLY” SZAKKOZEPISKOLA 491
28 Taploca laké6vezet L, VENCZEL JOZSEF” SZAKKOZEPISKOLA 461 2098
29 XANTUS JANOS ALTALANOS ISKOLA 477
30 TAPLOCAI OVODA 35
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2.7.3 A lakossag 6vezetek szerinti megoszlasa

OVEZET Lakossag
Jigodin - Zs6géd 2161
Zona Szécseny lakoovezet 345
Zona Ciba / Csiba Lakddvezet 473
Cartierul Spicului / Kalasz lakonegyed 1997
Cartierul Tudor Vladimirescu / Tudor negyed 11450
Zona Sumuleu / Somlyé lakéovezet 1917
Zona Toplita / Taploca Lakdovezet 2846
Zona Gara / Allomas 6vezet 1884
Baile Harghita / Hargita flird6 192
Cartierul Centru / Koézponti negyed 3277
Zona SPITAL / Nagy Laji dombja 1033
Cartierul Patinoar / Jégpdlya negyed 1684
Zona OS / Felsd tisztvisel telep 1534
Cartierul Lunca Mare / Nagyrét Lakonegyed 7393
Urzicas / Csihanyos 140
Zona Vanatorilor / Vadaszok lakéovezet 85
Cioboteni - Csobotfalva 390
Zona Ol / Alsé tisztvisel6 telep 1439
Zona Bailor / Fird4 lakéovezet 750
Baile Jigodin / Zs6god flird6 41
OSSZESEN 41031

Csikszeredai NEST bevdsarlékdzpont

Gyalogos és szabadidés 6vezetek

A 2016-0s AMT szerint Csikszereddban a leggyakoribb kozlekedési mod a gyalogos kozlekedés (a
varos kozponti részén toébb mint 50%, a kilsé teriileteken kb. 30%). A telepiilés régi féutcdjat
sétaloutcava alakitottak at (Pet6fi Sandor utca). A f6bb gyalogos Gvezetek és terek az aldbbiak:

»  Petdfiutca
»  Majlath Gusztav Karoly tér;
»  Szabadsag tér.

Szabadidés évezetek
Csikszereda f6bb szabadidGs teriletei az alabbiak:
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Suta 6vezet (Csikszereda altaldnos varosrendezési terve) - egy kikapcsolddasra alkalmas teriilet
egy mesterséges gattal, amelyet eltomGbdés és gatbiztonsagi okok miatt részben lecsapoltak. A
teriilet jelent8s beruhdzast igényel ahhoz, hogy jelent6s szabadidés teriletté valjon;
Csiksomlyoéi Ferences Kolostor

Kissomlyd sipalya — a kozponttél nem messze, Csiksomlyén taldlhatd, ahol a gyerekek
megtanulhatnak sielni. A sipalyat a szabadidds sportok szerelmesei is hasznaljak.

Csiki Székely Muzeum (Kozponti negyed) - A mlUzeum mint intézmény torténete a 19. szdzadra
nyulik vissza, amikor 1876. januar 9-én Tivai Nagy Imre megalapitotta a Csiki Székely Mdzeum
Egyesiletet.

Zs6go6dfiird6 - a helyiek altal Gsid6k ota ismert hideg és meleg asvanyvizforrasos gyégyfirdd. Az
Gdul6hely borvize gydgyhatasu, mivel bikarbondtot, meszet, szénsavasat, vasat tartalmaz és
hipotdnids gydgyviz. Zsogodfirds kozelében taldlhatd a Zségodi var, amelynek romijait a
torténelem irant érdekl6dék elGszeretettel 1atogathatjak.

Csikszeredai strand — Csikszeredan belll, a vérostdl 1,5 km-re, az Olt folyé jobb partjan, 660 m
tengerszint feletti magassagon talalhaté, megfelel6 hozamu és 21 fokos hémérsékletd
szénsavas asvanyvizes forrdsokkal rendelkezik. A napi vizhozam 235.000 liter. A kdrnyezet
leromlott allapotban van, jelenleg nem mikodik szabadid6s helyszinként. A jelenlegi helyzet
orvoslasa érdekében az 6nkormdnyzat "A varosi strand melletti terllet rehabilitaciéja" cimmel
projektet inditott utjara. Az elkdvetkez6 években a terilet taldn visszanyeri szabadid&s
funkciéjat.

Hargitafirdé - Hargitafird6é egy Csikszereddhoz tartozéd hegyvidéki (dil6telep, amelyet
leginkabb a sipalyai miatt latogatnak a turistak. A telepiilés atlagos tengerszint feletti
magassaga 1300-1400 m. Evente 4 hdnapig tart a sielésnek kedvezd idSszak, és az &tlagos
hotakard vastagsdga meghaladja a 60 cm-t. Az UdilGhely tobb karbantartott sipalydval és
felvonéval rendelkezik, némelyikilk még esti sielést is biztosit. Hargitaflird6 tovdbba a
kaolinbanyajardl, a mofetardl, az asvanyvizérél és a kellemes alpesi mikroklimaja miatt is
nevezetes.

A témegkozlekedési halozat szerkezete:

A jelenleg m(ikodé utvonalak [2] a kévetkezdk:

- 1 vonal — Vonatallomas — Natur Laképark — Vonatallomas

- 2 vonal — Vonatdllomds — Zsogodfiird6 — Vonatallomas

- 3 vonal — Vonatallomas — Szinhdz — Vonatdllomas

- 4 vonal — Vonatallomas — Csobotfalva — Vonatdllomas

- 5 vonal — Vonatallomas — Fitdd — Vonatallomas

- 6 vonal — Vonatallomas — ErdGalja — Vonatallomas

- 7 vonal — Vonatdllomds — Hargitaflird6 — Vonatallomas

- 8a vonal (esti jarat) — Vonatallomas — Fitéd — Vonatallomas

- 8b vonal (esti jarat) — Vonatallomas — Csiba — Fitdd — Vonatallomas
- 9 vonal — Vonatdllomds — Szécsenyi lizlet — Vonatallomas

A tomegkozlekedési szolgaltatasok mindsége atlagos. A kozlekedési sebesség, amely az utazdk

megitélése szempontjabdl fontos mindségi paraméter, 20 km/h.
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A jarmlipark ésszetétele

A buszok muszaki allapota rossz, a buszpark tobb mint 50%-a esetében lejart az az idGtartam,
amelyre legyartottak, és nem felelnek meg a minimalis szennyezési elGirasoknak (legaldbb Euro
3)[2].

Espedig:

- A bels6/kilsé berendezések/felszerelések hidnyosak (minimalis kényelemmel nem
rendelkezé Ulések, nem megfelelé elhelyezés, magas padld, nincs rugalmas platform a fogyatékkal
él6k szamdra, nincs megfelel6 hely a kisgyermekek babakocsijanak szallitasara, nincs légkondicionald
berendezés, nincsenek jegyérvényesitési/ellendrzési eszk6zok egy integralt, informatikai elemeket
tartalmazo viteldijrendszerhez kapcsolva, nincs hely és eszkdzok a kerékparok rogzitésére és
szallitasara).

- Az el6rehaladott kopas miatt az autdbuszok mérgez6 flistot és zajt bocsatanak ki.

A buszmegadllék egyik vonalon sincsenek megfelel6en "berendezve".

Csikszeredanak van egy buszpdlyaudvara, ahol taldlkoznak a megyei, a helykdzi és a nemzetkozi
tomegkozlekedési jaratok. A Brasséi Uton, a vasutallomas kozelében helyezkedik el, ami kedvezé egy
modern intermodalis termindl |étrehozdsdhoz (Csikszereda Onkormanyzatanak kozlekedési
tanulmanya, frissitett valtozat).

A 400-as Brasso - Szatmarnémeti kétvaganyu vasutvonal Csikszeredan halad keresztil. A vasuti
személyforgalmat a CFR Calatori altal Gzemeltetett 10 par interregio vonat és 19 par regio vonat

biztositja (Csikszereda 6nkormanyzatanak kozlekedési tanulmanya, frissitett valtozat).
—

Forras: [29]
2.7.2. abra Csikszeredai vasutallomas

A vasut személyforgalmat a CFR Calatori altal Gzemeltetett 10 par interregio vonatpar és 19 par
regio vonatpar biztositja.
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3. A KOZLEKEDESI MODELL MEGVALOSITASA

3.1. Altalanos bemutatas és a szakteriilet meghatarozasa

Az integralt varosi mobilitasi terv a Kozlekedési Modellen alapul, és magaban foglalja a varosi
kozlekedési rendszer optimalizalasaval kapcsolatos intézkedések rangsorolasat. A koézlekedési
modellt a meglévé utazasi szokasok helyzetelemzései alapjan dolgoztak ki, és figyelembe veszik azt
ugy az egyes javasolt projektek, mind az atfogd mobilitasi terv készitésénél.

A makroszimuldciés modell felépitése

A fenntarthaté varosi mobilitads biztositasara iranyuld terv kiértékeléséhez a jelenlegi helyzet
elemzése utan kozlekedési modell kidolgozasa sziikséges. A kozlekedési modell segitségével
javaslatokat lehet tenni az alabbiakra:

- egyediintézkedések és projektek
- a fenntarthatd varosi mobilitas biztositdsa érdekében javasolt intézkedések és projektek
integralt értékelése.

A kozlekedési modell egy multimodalis haldzatot tartalmaz a tomegkozlekedésre és az egyéni
kozlekedésre vonatkozdan. A modellt a PTV VISUM kozlekedést tervezs szoftverrel dolgoztak ki.

a N

4 v \
{
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- Populatie si forta de munca # e ! \
- Date privind comportamentul de calatorie l\ Bizinbatis epatat
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- Intervale orare de analiza
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[ Y
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retelei rutiere retelei de transport public
P

Modelul de afectare

Forras: [31]
3.1.1. dbra A Kozlekedési modell szerkezete

A kozlekedési modellt Csikszereda varosi mobilitasi tervének keretében dolgoztak ki,
hogy tiikrozze a tanulmany készitésének idépontjaban fenndlld kozlekedési helyzetet. A
kozlekedési modell lehet6vé kell tegye azt, hogy a javasolt forgatdkonyvek forgalomra
gyakorolt hatasat ki lehessen értékelni. Ugyanakkor a modellezés magaban foglalja a
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funkcionalis varosi terilet részét képezs teriileti egységekkbdl érkezd kilsé jarmUforgalmat
is, amelyeknek célallomasuk Csikszereda, vagy csak atutaznak, és a hozza kapcsolédd
uthaldzatot hasznaljak.

A kozlekedési modellt az aldbbi struktira alapjan dolgoztak ki:

- Ovezetekre vald felosztds - az Svezetek, amelyekre a varost felosztottdk, Csikszereda
altalanos varosrendezése szerinti zdnaszerkezetébdl szarmaznak, a forgalom alakitasanak igényeihez
igazitva (3.1.2. dbra);

- Kozlekedési haldzat - Csikszereda és a szomszédos Ovezetek kozuti infrastruktiraja szamara
épilt, és csatlakozik az orszagos kozlekedési haldzathoz;

- Kozlekedési modok - a tomegkozlekedési mddok és az egyéni kozlekedési modok szerint
rangsorolva.

- Az O-D matrixok modellezése és beazonositasa az egyes kdzlekedési mdédok esetében

- Utvonal szerinti hozzarendelés

- A modell kalibraldsa és érvényesitése - a kozlekedési modell minden egyes lépésére
vonatkozdan a Csikszereddban gydjtott adatok felhasznalasaval

A gazdasagi és tdrsadalmi tevékenységek és a kozlekedés kozotti kdlcsdonhatds modellezéséhez
egyrészt a foldhasznalati tevékenységeket, masrészt a kozlekedési rendszert egy rendszer (UT-T
(foldhasznalat - kozlekedés)) "objektumaiként” (=alrendszereiként) fogalmazzak meg.

A vildg minden tajarél szdrmazo tapasztalatok tobbsége azt mutatja, hogy a forgalom értékét a
foldhaszndlati tevékenységek szintje és a kdzlekedési rendszer teljesitménye hatarozza meg.

A rendszerelemzés kényelmes keretet biztosit a nagy mdlszaki rendszerek tervezéséhez,
kialakitdsdhoz és irdnyitasahoz. A kdzlekedési rendszer és a féldhasznalati megoldasok tervezésének
egyik elsédleges célja annak biztositasa, hogy a féldhasznalati tevékenység és a kozlekedési kapacitas
kozott hatékony egyensuly legyen.



Kéd: FMT

Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozé Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1

Old.: 129 / 250

Fitod

Leliceni

+1
e Google My Maps'
Date hartd ©2021 Termenisiconditi 1km._ ‘Comenzi rapide de la tastatura
3.1.2 abra Ovezetekre vald felosztds — Csikszereda
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Négylépcsés modellezés

A makroszkopikus szintl forgalmi modellezés alapjat a szabvanyos négylépcsés modell képezi,
amelyet az elfogadott nemzetk6zi szabvanyok szerint kalibraltak és érvényesitettek. A keresleti
modell (funkcid) olyan matematikai dsszefliggésként definialhatd, amely a gazdasagi és tarsadalmi
rendszer adatainak és a kozlekedési kindlat adatainak, a legfontosabb jellemzGkkel bemutatott
atlagos keresleti dimenziéhoz valé hozzarendelésébdl all, egy adott id6szakra vonatkozdan. [32].

Képlettel igy irhatd le:

d d(Cl,CZ,..)zf(UT,]T (3.1)

o
ahol az 0 és d, d,4 terilet kozotti, C1, C2, ... jellemzbkkel rendelkezé atlagos forgalmat a tarsadalmi
és gazdasagi valtozok UT vektoranak (mint példaul az ottlakd csalddok szama vagy a munkahelyek
szama a vizsgalt terilet kiilonb6z6 agazataiban) és a kozlekedési kinalati valtozék T vektoranak (pl.
utazasi id6k, pénzbeli koltségek, utazasi tavolsagok stb. vagy altalanos koltségek) fliggvényeként
fejezzik ki.

[32] szerint "a keresleti modellek egy 6sszetett valdsag sematikus és egyszerisitett abrazoldsai a
szamszer(sités céljdabdl, a jelenség relevans valtozdi kozotti kapcsolat segitségével késziilt
abrdzolasok".

Minden utazds az utazé altal hozott dontések sorozatdnak eredménye.

A kozlekedési keresletet meghatarozd valasztasi lehetGségek és azok sajatossagai sokrétliek. Az
egyéni felhaszndlé esetében a keresletet, a személygépkocsi-fliggbség esetében, "az a dontés
hatdrozza meg, hogy egy bizonyos okbdl, egy bizonyos Utvonalon és egy bizonyos napszakban kivan
utazni”, a nem személygépkocsi-hasznalok esetében pedig ez a dontés magdban foglalja azt is, hogy
egy bizonyos kozlekedési modot valasztanak [32].

A keresleti modellek keretbe foglaljak a felhasznald vélasztasait a kovetkez6kre vonatkozdan: a
dontést, hogy egy adott okbdl vagy célbdl utazzon-e vagy ne, (s), az utazas céldllomasat (d), a
hasznalt kozlekedési modot (m) és a megtett Utvonalat (k), egy el6re meghatarozott referenciaidén
beldl (h).

Bar a fent emlitett valasztasok egymdstdl fliggnek, mivel egyidejlleg kerul rajuk sor, az analitikai
és statisztikai kezelési megfontoldsok miatt a teljes keresleti funkciét egymadssal Osszefiiggd
részmodellekre bontjuk, és minden egyes modell a valasztds egy adott szintjére vonatkozik.

A leggyakrabban hasznalt részmodellek sorrendje a kdvetkez6 [32]:

dsodmk = dsoh [UT' T] - Pg, (d) [UT; T] - Pg, (m)[UT' T] * Pooamn (k) [UT' T]

Ebben a sorrendben egy egyszer(sitett jelolés hasznalhatd, amely alapértelmezettként
feltételezi a [UT, T] érveket, de h-t, a referencia idGintervallumot is.

A (2.2) 6sszefliggés szerint a keresletet az adott s céllal, az o kiindulasi teriileten, a figyelembe

vett idészakban d, keletkez8 utazésok szaménak és a kdvetkezd valészinliségek eredményeként
fejezzik ki: egy adott d célallomas, a figyelembe vett okbdl, S—Pso(d), egy adott kozlekedési
maodon, a célallomas m és a cél S—Psoa(m) eléréséhez, a k utvonalon, az m kozlekedési mddon, a d

célallomas és a S_}zodm(k) cél eléréséhez. Az ilyen felépitési modell a "négylépcsGs modell"
néven ismert (2.1.3. dbra) [32].
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Forras: [32]
3.1.3. abra A "négylépcsGs" palydzati modell felépitése

A kozlekedési modell egy négylépcs6s makroszimulaciés modell, amelyet a nemzetkozileg
elfogadott szabvanyok szerint kalibraltak és hitelesitettek. A 3.1.3. 4dbra a kozlekedési modell
szakaszainak sorrendjét mutatja.

A kozlekedési kereslet meghatdrozasanak els6 két szakaszat szintén a tevékenységi rendszer és
a kozlekedési rendszer kozotti kolcsonhatasi modellnek tekintik, és a modellezésben hasznalt

sez

Utazasok generdlasa - az altalanos kereslet meghatarozasa
A globalis keresleti vagy generalasi modell az altalanos teriletrdl (O) egy adott okbdl (s) az adott

referenciaintervallumban tett utazasok atlagos szamat adja meg dos.

Néha az utazads célja egyetlen ok miatt van személyre szabva, pl. "munkdba", "bevasarolni"
...sth.

A globdlis kozlekedési keresleti modellek kategdridjaba olyan matematikai modellek tartoznak,
amelyek meghatdrozzdk az egyes zénak altal generalt utazdsok teljes szamat, flggetlendl a
célallomastdl, az utvonaltdl vagy a kozlekedési modtol.

A generdlt kereslet az elemzett terlilet gazdasagi és tarsadalmi jellemzGitél és a hdldzat
jellemzéitél fligg. Ezenkivil a generalt kereslet fligg a napszaktdl és az utazas céljatol.

Célallomas szerinti lebontas
Ez a szakasz szamos tanulmanyt Osszesitett a modellre a valtakozd migraciéra vonatkozdan.

Ebben a szakaszban az egyes terlileteken megvaldsitott utazasok szamat az elemzési terileten beldli
és azon kivili lehetséges céladllomdasokhoz rendelik.
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Egy terilet vonzerejét az egyes terlletek aktivitdsanak intenzitasaval mérik. Haromféle terilet
létezik:

- Alakoteriiletek (ahol lakdsok vannak) azok, amelyek utazasokat generalnak.

- Azipari zonak, amelyek vonzak az utazdkat;

- A vegyes teriiletek, ahol lakdsok és egyéb tevékenységek is taldlhatdk, azok a teriiletek,
amelyek egyarant generalnak és vonzanak utasokat.

A gyakorlatban a gravitaciéos modellek a legszélesebb koérben haszndlt modellek. A két varos
kozotti drucsere hivatalositasara tett kisérletekbdl alakultak ki, amelyekhez az egyetemes gravitdcié
torvénye altal inspirdlt kapcsolatot hasznaltdk. E modellek alapelve, hogy a t;; mozgast a vizsgalt
teriilet két, i és j szektora kozott ardnyosnak tekintik az i, g; szarmazasi teriilet lakossagdval (vagy
mas mozgast generaldé elemmel - a tovabbiakban "generalas"), és a munkahelyek szamaval (vagy
mas mozgast vonzé elemmel - a tovabbiakban "vonzer6") a j, a;j célszektorban, aj, és a két szektor
kozotti tavolsaggal, dj, csokkendnek. Altalanossagban a gravitaciés modell igy vezethetd le:

tij =i Xa; X f(d;;)
ahol:
gi —az i Ovezet altal generdlt utazasok szama;
aj—a j terdlet altal vonzott utasok szdma;
f(di;j) — az utazasi nehézség ("utazasi ellenallds" vagy "utazasi impedancia az i kiindulasi teriilet és a j
célterilet kozott.

Modalis felosztas

A modalis felosztasi modellek az 6sszes utazas aranyat adjak meg egy kiinduldsi helyrdl (o) egy
céldllomasra (d) egy okbdl (s), ha az adott kdzlekedési mdédot (m) hasznéljak Psoa(m).

Altaldban a kozlekedési médot veszik figyelembe, nem pedig a kdzlekedési eszkozt, igy példaul a
varosi kozlekedési rendszer esetében a gyaloglas is tekinthetd kozlekedési médnak.

Utvonalak szerinti megoszlas

Az utvonal alapu keresletelosztas a kozlekedési kereslet meghatdrozdsa "négylépcsGs"
modelljének utolsd szakasza. A szakasz céljai az "O-D modalis matrixban" az egyes kapcsolatokhoz
hasznalt utvonalak becslésén kiviil a kovetkez6k:

- egy adott ivet igényl6 O-D parok elemzése;

- amodalis haldzat kihasznaltsdgi mutatdinak értékelése;

- altaldnos koltségbecslés minden egyes O-D parra, ha a kereslet egy bizonyos szintre esik;

- alegkeresettebb ivek azonositasa.

Az Utvonal-kijelolési modellhez sziikséges bemeneti adatok a kbvetkezdk:

- a kozlekedési halézat, csomdpontokkal és ivekkel kddolva, mindegyikhez beallitott
attributumokkal,

- az O-D modalis kereslet matrixa a figyelembe vett referencia-idGintervallumra (tartalmazza a
kozlekedési kereslet meghatarozasanak harom el6z6 Iépésének eredményeit),

- avizsgdlt probléma szempontjabdl relevansnak tekintett Utvonalvalasztasi elvek.

Az Utvonalvélasztast befolydsold tényez6k dltaldban ugyanazok, mint a mdd megvalasztasat
befolydsold tényez6k, sokkal kevesebb pszicholdgiai és tarsadalmi konnotdciéval, de anndl tébb a
haldézat modadlis kinalatat leird tényezbvel: id6tartam, tavolsag, pénzbeli koltség, varakozasi idg, a
szikséges id6, a csomdpontokban biztositott csatlakozas tipusa, a szolgdltatashoz valé hozzaférés
szabalyozasi technikai stb. Az Utvonalvalasztast befolyasold tényez6k legelterjedtebb megkozelitése
egy olyan kombinacié, amely csak az Utvonal id6tartamat és az azzal jaré pénzbeli koltségeket veszi
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figyelembe. Az altalanos koltség kiszamitasanak moddszerétsl fliggben szdmos utvonal-kijel6lési
modellt dolgoztak ki.

A modellben a koézuti infrastruktdra hasznaloit kilon-kilon az Utvonalakra osztottuk el az
egyensulyi médszerrel, 10%-os sulyozdssal minden egyes |épésnél. A tomegkdzlekedés esetében a
leosztds a tomegkozlekedés forgalmi rendjének figyelembevételével tortént.

3.2. Adatgyiijtés

A Csikszereda integralt mobilitasi tervének kidolgozdsdhoz szikséges adatgyljtés - a
haztartdsokra vonatkozé adatok gydjtése esetében "lakhelyeken végzett felmérések" révén tortént
(a tagok szama, a jarmivek szama, havi jovedelem, az utazdsokra vonatkozd informacidk - nap, cél,
kiinduldsi pont, céldllomas, kdzlekedési mad stb.);

A lakhelyen végzett felmérések informaciét nyujtanak a haztartds jellemzGirGl és a haztartds
tagjainak utazasi szokdsairdl. A megkérdezetteket a kovetkezd tipust informacidk megadasara
kérték:

- Altaldnos informaciok a haztartds méretérdl, beleértve a személyek szamat, a rendelkezésre
allé jarmliveket, a jovedelem nagysagat stb.

- A haztartds minden egyes tagjat jellemzd informdcidok, mint példaul életkor, nem,
foglalkozas, jogositvany megléte, munkahely vagy tanulmanyok stb;

- A haztartds egyes tagjai altal tett utazasokat jellemzd informdciok. Az egyes utazasokrél
kapott informaciok tartalmazzak a kiindulasi pontot és a célallomast, az indulasi és érkezési id6t, a
kozlekedési modot, a célt stb.

A lakhelyeken végzett felmérések a jelenlegi utazasi lehet&ségek felvazolasa céljabdl végzett
felmérések soraba tartoznak. Ezen felmérések eredményei szolgdlnak majd a kozlekedési modellek
alapjaul.

A lakhelyeken végzett felmérések tehat a mobilitasi tanulmany lényeges részét képezik. A
kérdgiv 6t oldalas (1. melléklet), és 18 kérdést tartalmaz.

Osszesen 1110 embert kérdeztek meg. A felmérés sordn kapott adatok feldolgozadsa utan az
aldbbiak allapithaték meg:

Lakohely szerinti megoszlas (3.2.1. abra)

A megkérdezettek 15,88%-a a kdzpontban, 15,54%-a pedig a Tudor Vladimirescu keriletben él.
A Somlyé 6vezetbdl az emberek 7,77%-a, Zsogdd és Taploca teriletérdl pedig 5,47% az aranyuk. A
fent emlitett terlletekr6l érkezd vdlaszok 5%-nal magasabb szazalékos aranyt képviselnek. A
beérkez6 valaszok kevesebb mint 1%-t add Ovezetek a kovetkez6k: Csihanyos, Vadaszok, Furdé,
Zsogodfurdé, Nyugati ipari Ovezet, Karcfalva, Kozmds, Szentmarton, Szentsimon, Szentimre,
Hargitaflrd6, Felsd tisztvisel6 telep, Keleti ipari 6vezet, Danfalva, Gyimeskdzéplok, madaras, Rakos,
Szenttamas.
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DISTRIBUTIA DUPA RESEDINTA

= Cartierul Tudor Vladimirescu /Tudor negyed = Zona Sumuleu / Somlyélakédvezet

= Cartierul Centru / Kézpont
Jigodin / Zs6god
= Leliceni / Csikszentlélek
= Cartierul Lunca Mare / Nagyrétlaknegyed
= Frumoasa / Csikszépviz
Sandominic /Csikszentdomokos
= Zona Ciba / Csiba laké6vezet
= Ciceu / Csikesicsod
Tusnad / Tusnad
Zona Bailor / Fiird6 lak6vezet
® Carta / Karcfalva
= Sansimion / Csikszentsimon
= Zona OS / Felsé tisztvisel6telep
Dé&nesti / Csikdanfalva

= Racu / Csikrdkos

Leliceni / Csikszentlélek, 4.73%

Cartierul Spicului /
Kaldszlakénegyed, 4.73%
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= Béile Jigodin / Zsogodfiirdé

m Cozmeni / Csikkozmds

= Santimbru / Csikszentimre
Zona Vanatorilor / Vadaszoklakédvezet
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= Zona SPITAL / Nagy Lajidombja
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= Lunca de Sus /Gyimesfelsélok
= Bdile Tusnad / Tusnadfiirdé
= Siculeni / Csikmadéfalva
Zona Vanatorilor / Vadaszoklakéovezet
Zona industriald VEST / Nyugati ipari dvezet
# Sanmartin / Csikszenmarton
= B3ile Harghita / Hargitafiirdé
Zona Industrial3 EST / Keleti ipari dvezet

= M&d3ras / Csikmadaras

Cartierul Centru / Kézpont,

15.88%

Cartierul Tudor Vladimirescu
/Tudor negyed, 15.54%

Zona Sumuleu /
 Somlydlakddvezet, 7.77%

Jigodin / Zs6gdd, 5.74%

3.2.1. dbra A valaszaddk lakéhelye
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Szakmai kategoriak szerinti megoszlas (3.2.2. abra)

A megkérdezettek 74,77%-a alkalmazott, 15,50%-a tanuld, 4,95%-a szabadfoglalkozasu, 2,97%-a
haztartdsbéli, 0,81%-a nyugdijas, 0,72%-a munkanélkili, a fennmaradd 0,27% pedig egyéb
tarsadalmi kategoéridba tartozik.

172
33
9
55
8

3.2.2. dbra A megkérdezettek foglalkozassal kapcsolatos statusza

A valaszadok életkora szerinti megoszlas (3.2.3. abra)

A megkérdezettek 84,59%-a 20 és 60 év kozotti, 1,17%-a 60 év feletti, és minddssze 13,69%-a
nagyon fiatal, 0 és 20 év kozotti (a megkérdezettek 0,54%-a nem vdlaszolt).

3.2.3. dbra A megkérdezett személyek életkora
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Megoszlas annak fiiggvényében, hogy van-e személygépkocsija (3.2.4. dbra)

A vélaszaddk 75,67%-anak van autdja, mig 24,33%-uknak nincs autdja.

Proprietari de autoturism

3.2.4. dbra MegoszIas annak figgvényében, hogy van-e személygépkocsi

A Csikszeredaban valoé kozlekedés soran felmerilt problémak (3.2.5. abra).

A valaszaddk legnagyobb szazalékban a parkolast (33,8%) és a nagy forgalmat (25,34%) jelolték
meg az utazas soran tapasztalt legfGbb problémaként.

Problemele intalnite in timpul
deplasarilor in orasul Miercurea Ciuc

oo 7%/

3.2.5. dbra A Csikszereddaban vald kézlekedés soran felmerilt problémak
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A Csikszeredaban felmeriil6é parkolasi problémak (3.2.6. abra)

A legtobb vdlaszadd az elégtelen parkoldhelyeket (67,66%), a fizet6s parkolohelyek hianyat
(16,27%) és azok allapotanak romldsat (10,05%) jelolte meg a f6 parkolasi problémaként.

3.2.6. abra Parkolasi nehézségek Csikszeredaban
A Csikszeredai gépjarmiiforgalomban tapasztalt legf6bb nehézségei (3.2.7. abra)

A Csikszeredai gépjarmiforgalomban tapasztalt legfébb nehézségeket illetéen a legtobb valaszadé a
nem megfelel§ UtkeresztezGdéseket (48,23%) és a leromlott allapotl utcdkat (23,38%) jelGlte meg.

3.2.7. abra A gépjarmiiforgalom legfébb nehézségei Csikszeredaban
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A gyalogosok altal Csikszeredaban tapasztalt f6bb problémak (3.2.8. abra).

A valaszaddknak legnagyobb szazalékban a jarmd-gyalogos, gyalogos-jarm{ konfliktusok (56,63%) és
a keskeny/rossz éllapotu jardak (28,47%) jelentették a gyalogosok éltal tapasztalt f6 problémakat.

3.2.8. abra A gyalogosok altal Csikszeredaban tapasztalt f6bb nehézségek

A kerékparosok altal Csikszeredaban tapasztalt f6bb nehézségek (3.2.9. abra)

Ami a kerékparosok altal Csikszeredaban tapasztalt problémakat illeti, 33,50% a kerékparsavok
elégtelen szamat, 22,36% a kerékpartaroldk hidnyat/elégtelen szamat, 19,13% a kerékparsavok nem
megfelel§ kialakitdsat, 18,37% az autdkkal vald interakciot és 6,52% a kolcsonz6kdzpontok
hianyat/elégtelen szamat jel6lte meg.

3.2.9. dbra A kerékparosok altal Csikszerdaban tapasztalt f6 problémak
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A csikszeredai tomegkozlekedés f6 problémai (3.2.10. abra)

Csikszereda tomegkozlekedését illetGen a megkérdezettek a legf6bb problémaként az aldbbiakat
jelolték meg:

Nem megfelel6 szamu autébusz - 20.04%

A megalldk kozti tul nagy tavolsagok - 8.77%

Nem megfelelGen kialakitott megallok (kis fedett rész a megalldban tartézkodd emberek
szamahoz képest, nem nyujt kell6 védelem az idGjarasi viszontagsagok ellen) - 12.57%

Nem elegendd gyakorisag - 18.11%

Nem megfelel6 kapcsolat a funkcionalis varosi teriilettel- 18.11%

Nem megfelel6 jarmuvek - 14.75%

Tulsagosan draga a jegy/bérlet - 7.34%

Egyebek - 0.31%

Principalele probleme ale transportului in
comun in Miercurea Ciuc

Altele

Bilete scumpe

Mij de transp necorespunzatoare

291
291

Legaturi insuficiente cu z. urbana funct

Frecventa mica de circulatie

Statii amenaj. Necorespunzator

Statii ampalsate ladistanta mare

Nr insuficient de autobuze

3.2.10. abra Csikszereda tomegkozlekedésének legfébb problémai

Csikszereda lakosainak utazasi preferenciai (3.2.11 abra)

A vdlaszaddk 50,72%-a mondta, hogy inkabb gyalog, 21,62%-a autdval, 20,63%-a kerékparral és
6,58%-a tomegkozlekedéssel kozlekedik. A tomegkozlekedést hasznaldk ardnya nagyon alacsony,

amia

varos kis teriileten fekvésével magyarazhaté.
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M Pe jos M Pe jos
M Cu bicicleta M Cu bicicleta
Cu Cu
autoturismul autoturismul
M Cu transp. M Cu transp.
Public Public
m Altele 20.63 m Altele
%

3.2.11. abra Csikszereda lakosainak utazasi preferenciai

A személygépkocsi hasznalatardl valé lemondas hajlanddsaga (3.2.12. abra).

Az Osszes valaszadd 23,96%-a valaszolta azt, hogy nem hajlandé lemondani az autdjardl, mig

37,48%-a azt mondta, hogy hajlandd lemondani az autdjarél a modern témegkozlekedés javara,
22,88%-a a kerékpdrozas javara, 15,68%-nak pedig nincs autdja.

M Transp in comun
modern

B Mai multe piste
si facilitati pt
biciclisti

266 Nu renunt la
automobil

H Nu detin
autoturism

Sunteti dispus sa renuntati la
utilizarea autoturismului personal

pentru: M Transp in comun

37 48modern
0
AI Mai multe piste si
facilitati pt biciclisti

15.68%

Nu renunt la
automobil

23.96% 22.88
%

Nu detin autoturism

3.2.12. dbra A személygépkocsi hasznalatardl valé lemondas hajlanddsaga

A heti utazasok szama kategérianként (3.2.13. abra)

A 2.2.13. abra azt mutatja, hogy a személygépkocsival tett utazdsok (41,84%) és a gyalogos

utazasok (34,30%) vannak tulsulyban.
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3.2.13. abra A heti utazdsok szdma kategdrianként

A hétvégi utazasok szama az utazas oka szerint (3.2.14. abra)

Hétvégén az utazdsok 42,75%-ara vasarlas céljabol, 40,21%-ara szabadidds céllal, 17,04%-ara pedig
egyéb okokbdl kerdl sor.

3.2.14. dbra A hétvégi utazdsok szdma az utazds okanak figyelembevételével
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Mas kozlekedési modok elényben részesitése a hétvégi napokon (3.2.15. abra).

A vélaszaddk 66,40%-a mondta, hogy hétvégén inkdbb gyalog, 23,96%-a pedig inkabb kerékparral
kozlekedik.

3.2.15. abra A hétvégéken elényben részesitett kdzlekedési mod

A leggyakrabban hasznalt utazasi méd (3.2.16. abra)

A leggyakrabban hasznalt utazasi médok a személygépkocsi (54,96%) és a gyaloglas (30%).

37 13

H Mers pe jos

B Transp public

M Bicicleta

= Autoturism personal

M Autoturismul unor cunoscuti

m Altele
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frecvent

3.33%1.17%
30.00%

54.59%
3.24%

7.66%

Modalitatea de deplasare utilizata cel mai

W Mers pe jos
B Transp public
H Bicicleta

Autoturism personal

M Autoturismul unor cunoscuti

M Altele

3.2.16. dbra A leggyakrabban hasznalt utazasi méd

3.3. A kozlekedési halozat fejlesztése

A kozlekedési halézat fejlesztése a Fenntarthaté varosi mobilitdsi terv keretében a kozlekedési
rendszerek két kategéridja alapjan tortént. Az ugynevezett egyéni kozlekedési mddokat vizsgaltak,
amelyben a személygépkocsival, kerékparral és gyalogosan megtett utakat modellezték. Ezekhez

természetesen hozzdadddik a teherszallitas (3.3.1. abra).

A tomegkozlekedési mddot Csikszereda tomegkozlekedési vonalaihoz viszonyitva modelleztiik,
valamint a lakosok tomegkozlekedési megalléhoz/megéllétdl vald eljutdsi médjahoz. (3.3.2. dbra). A
tomegkozlekedési megalléhelyeket minden egyes tomegkdzlekedési vonalra kiilon-kilon lettek
bevezetve, azaz ahol tobb vonalnak azonos vagy koézeli megdlldja van, ott kdzos megalldhely

hozddott létre (3.3.3. dbra).
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P
Baile_dArRita

Zona CbaCsiba Lkodvezet

; oidgotent LEETTDIER

4

Exteny Sud

Baile Jigodint N soosd firda
: A

3.3.1. dbra Az egyéni kozlekedés modellezéséhez hasznalt kozlekedési haldzat
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Route courses
Lines

Linia 1 Rosie/Piros Vonal
Linia 2 Galbend/Sarga Vonal
Linia 3 Verde/Zold Vonal
Linia 4 MoviLila Vonal

Linia 5 Albastru/Kek Vonal

Linia 6 Maro/Barna Vonal

Linia 7 Neagra/Fekete Vonal

3.3.2. abra Csikszereda tomegkozlekedési haldzata
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3.3.3. abra Csikszereda tomegkozlekedési megalldinak elhelyezése
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3.4. Forgalomsziikséglet
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A Csikszereda kozlekedési infrastrukturajat igénybe vevd forgalom volumenjének meghatarozasahoz
figyelembe vettiik a lakosok demogréfiai jellemz8it, példaul az egy km? -re esé néps(irliséget (3.4.1.

abra).

Zones
Densitate [Populalie/Km?2]

e=Q
<= 500

<= 1000

== 1500

<= 2000

== 2500

<= 3000

== 3500

= 3500

3.4.1. dbra Népslirlség az ugynevezett kozlekedési Gvezetekben (TAZ)

A modellben haszndlt egyéb szocio-demografiai adatokat, amelyek esetében a haszndlt értékeket
aktualizalni kellett, a népességcsoportok kialakitdsanak maddja hatarozta meg (3.4.1. tablazat). A
vonatkozo csoportositasi kritériumokat a foglalkozas (foglalkoztatottak, nyugdijasok, tanuldk/diakok)
alapjan hataroztak meg, valamint aszerint, hogy van-e gépkocsija.

3.4.1. dbra A modellezésben hasznalt demografiai csoportok

Sorszdm | A csoport | Leirds
kodja

1 E Olyan alkalmazasban Iév6 személyek, akiknek nincs gépjarmvik

2 EC Olyan alkalmazasban [évé személyek, akiknek van gépjarmviik

3 NE Olyan nem alkalmazasban lévd személyek, akiknek nincs gépjarmdviik

4 NEC Olyan nem alkalmazasban lIévé személyek, akiknek van gépjarmvik

5 R Olyan tevékenységbél visszavonult személyek, akiknek nincs
gépjarmvik

6 RC Olyan tevékenységb6l visszavonult személyek, akiknek van
gépjarmvik

7 P Elemi és dltalanos iskolas didkok

8 S K6zépiskolds didkok

9 u Egyetemi, fGiskolai hallgatok

A Csikszeredai AMT keresleti modelljét az ingazasok belefoglalaséval dolgoztak ki, és hatféle

utazastipust

azonositottak.

Ezeket a kozlekedési rendszerek hasznaléi altal végzett f6
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tevékenységekhez modellezik, nevezetesen: iskola, munkahely, Uzleti/munkaligyben tett utak,
bevasarlas, egyéb. Ennek megfelel6en a hat utazasi tipus a kovetkez6 tevékenységpdrokhoz tartozik:
Otthon - iskola, Otthon - munkahely, Otthon - lzleti/munkahely miatt, Otthon - vasarlas, Otthon -
egyéb, Egyéb - egyéb.

A modellen beliil egy sor kilon szamitast végeznek el egy sor 13 keresleti szintre vonatkozdan,
amelyek szintén szerepeltek a modellfrissitési folyamatban:

3.4.2. tablazat Keresleti szint

Keresleti  szint Keresleti szint Keresleti szint kod
kod
HB Otthon — Uzleti / munkahelyi lgyben gépjarmd E
nélkul
HB_C Otthon — Uzleti / munkahelyi Gigyben gépjarmvel EC
HE_P Otthon — Altalanos iskola P
HE_S Otthon - Liceum S
HO Otthon - Egyéb gépjarm nélkdl E,NE,P,R,S,U
HO_C Otthon - Egyéb gépjarmvel EC,NEC,RC
HS Otthon - Bevasarlas gépjarmi nélkdl E,NE,P,R,S,U
HS C Otthon - Bevasarlas gépjarmdavel EC,NEC,RC
HW Otthon - Munkahely gépjarma nélkdil E
HW_C Otthon - Munkahely gépjarmdvel EC
00 Egyéb - Egyéb gépjarm(i nélkdl E,NE,P,R,S,U
00_C Egyéb - Egyéb gépjarmdvel EC,NEC,RC

A modellezésnek a funkcionalis varosterilet részét képezb teriileti egységek lakossdga altal generalt
kereslet eredményeként kapott kilsé jarmiforgalom is része, amelyeknek Csikszereda a
célallomasuk, vagy csak atutazasként hasznaljak a hozza annak uthalézatat.

A PTV Visum szoftverplatform segitségével torténé szamitasi eljarasok lefuttatdsa utan megkaptuk a
személygépkocsival torténé utazashoz kapcsoldédd forgalmat (3.4.2. abra) és a tomegkozlekedési
modokhoz kapcsolédé forgalmat (3.4.3. dbra).
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3.4.2. abra Személygépkocsi-forgalom
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3.4.3. abra Forgalom tomegkdzlekedéssel
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Csikszereda Ovezeteinek a vonatallomas kornyékéhez viszonyitott elérhetGségét a reggeli 7-9
idGintervallumban (indulds a vasutéllomas kornyékérdl) és a délutani intervallumban (érkezés a
vasutallomas kornyékére) a 3.4.4. és 3.4.5. dbra mutatja. Lathato, hogy a kozelebbi teriiletek 30
percen belll megkozelithet6k, a tavolabbi terlletek azonban kivételt képeznek.

A vonatallomas kérnyékére vonatkozdan is késziilt egy diagram a tomegkozlekedési jaratok kozotti
atszallasi id6krél a reggeli 6-8 drakban (3.4.6. dbra).

A vasutallomds kozelében |év6 ugyanazon teriiletre vonatkozéan meghatdroztuk a varosrészek
megkozelithet6ségét személygépkocsi haszndlata esetén. A modellezést arra az esetre végeztik el,
amikor a kozuti kdzlekedési infrastruktura-halézat alacsonyan terhelt (3.4.7. dbra), valamint arra az
esetre, amikor az Uthaldzat kapacitdsat nagyobb mértékben az orszagos haldzaton kozlekedd
tranzitforgalom hasznalja, valamint a vdrosi lakosok napi utazdsai miatt is jelentkez6 forgalmi
forgalom terheli le. (3.4.8. dbra).

Ezen modellezés alapjan megallapithatd, hogy a varoskozpont a forgalom névekedése esetén
kénnyen zsufoltta valni, ami a kdzuti kozlekedési haldzat haszndldi altal tapasztalt késésekhez vezet.
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Zones
Isechrones time PuT
<= 0Oh
| <= 5min

P == 1omin
B - 5o

<= 20min

== 25min

== 30min

B - s5min
=

= 35min

3.4.4. abra A modellezett teriiletek megkozelithet6sége a 7-9 intervallumban a vonatdllomas kornyékérdl




Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi
Terv

Kod: FMT

Kiadas: 1

Modositas: 1

Old.: 153 / 250

Zones
Isechrones time PuT
== 0h
| <= 5min

P == 1omin
B - 5o

<= 20min

== 25min

== 30min

B - s5min
=

= 35min

3.4.5. abra A modellezett teriiletek megkozelithet6sége a 16-18 intervallumban az allomas kornyékérdl
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3.4.6. abra A vasutallomas melletti tomegkdzlekedési jaratok kdzotti atszallasi id6krdl késziilt diagramm
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Zones
Isachrones time PrT

== ({h

[ <smn
[ - 1omin
B - smin
[ ==20min

== 25min

== 30min

B - ss5min
[ Rl

3.4.7. abra A kozuti infrastruktira iranti igény csokkenése miatt a modellezett teriiletek megkozelithet6sége személygépkocsival
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Zones
Isachrones time PrT

==(h

[ <smn
[ - 1omin
B - smin

== 20min

== 25min

== 30min

== 35min

= 35min

3.4.8. abra A kozuti infrastruktirara irdnti megnovekedett kereslet esetén a modellezett teriiletek megkdzelithetésége személygépkocsival
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A forgalmi tanulmany [2] keretén belul forgalmi méréseket végeztek a reggeli (7.00-9.00) és a
délutani (15.00-17.00) csucsidGben a kovetkezé csomdpontokban:

3.5.1. tablazat Forgalomfigyel6 csomdpontok

Kéd Utkeresztez6dés Longitudine Latitudine

1 DN 12 a Zs6godi Nagy Imre utcaval 25°48'37.94"E | 46°20'3.63"N
2 Zs6god utca a Zsogodi Nagy Imre utcdval 25°48'25.04"E | 46°20'23.77"N
3 Brasoi Ut a Zold Péter utcaval 25°47'57.75"E | 46°21'12.57"N
4 Hargita utca a Villanytelep utcaval 25°47'36.49"E | 46°21'45.59"N
5 Hargita utca a Rét utcaval 25°46'27.42"E | 46°22'7.70"N
6 DN12 a DN 13A-val 25°48'3.51"E | 46°22'50.90"N
7 Taploca utca a Nagyrét utcdval 25°48'21.23"E | 46°22'5.86"N
8 Hargita utca a Kossuth Lajos utcaval 25°47'49.10"E | 46°21'41.63"N
9 Marton Aron utca a Kossuth Lajos utcaval | 25°48'21.96"E | 46°21'45.42"N
10 Hunyadi Janos utca a Szentlélek utcaval 25°48'44.64"E | 46°21'28.90"N
Forras: [2]

Ezen forgalom mérési pontok elhelyezkedését a 3.5.1. dbra mutatja.
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3.5.1. abra Azon utkeresztez6dések helye, ahol forgalommérésre kerilt sor

Google Earth

ea de la nivelul vizual al privitorului 6,38 km

Forras: [2]

A fenti pontokon mért altaldnos kozuti forgalmat a kozlekedési modell érvényesitéséhez és

kalibralasahoz hasznaljak fel.
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3.5.4. tablazat A modell kalibralasahoz és érvényesitéséhez haszndlt forgalom nagysagrendek

Kod: FMT

Kiadas: 1

Moddositas: 1

Old.: 158 / 250

A szakasz/(t neve Hosszusag Részletes osztalyok (éves atlagos 6rankénti forgalmi intenzitas)
[km] Kerékpar Személygépkocsi LGV 0OGV1 0OGV2

Nagy Imre utca (DN 12 - Szasz Endre utca szakasz) 1.94 2 258 47 18 6
Szasz Endre utca (Nagy Imre utca — Testvériség sugdrut szakasz) 0.4 2 308 44 10 0
Testvériség sugarut (Szdsz Endre utca - T. Vladimirescu utca szakasz) 0.25 1 583 43 0
T. Vladimirescu utca (Testvériség - Dénes Lazslo szakasz) 0.29 10 252 23 0 0
Testvériség sugarut (T.Vladimirescu utca — Szentlélek utca szakasz) 0.68 6 824 75 5 0
Szentlélek utca (Testvériség - varoskimenet) 1.65 3 276 51 11 4
Hunyadi Janos utca (Szentlélek utca — Romai-katolikus kapolna szakasz) 0.8 3 746 64 4 0
Hunyadi Janos utca (Rémai-katolikus kdpolna — Csuitortok utca szakasz) 0.19 3 515 35 2 0
Hunyadi Janos utca (Cstitortok utca — Marton Aron utca szakasz) 0.36 26 543 30 0 0
Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca — Kossuth Lajos utca szakasz) 0.17 25 467 23 0 0
Kossuth Lajos utca (Marton Aron utca — Temesvari sugarut szakasz) 0.32 4 435 38 0 0
Kossuth Lajos utca (Temesvari sugarut — Hargita utca szakasz) 0.39 238 29 0 0
Hargita utca (Kossuth Lajos utca — Villanytelep utca szakasz) 0.32 14 226 28 0 0
Hargita utca (Villanytelep utca — varoskimenet szakasz) 2.24 13 763 47 2 0
Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca — Nagyrét utca szakasz) 0.47 51 461 31 5 0
Szék utja (Nagyrét utca — Széked utca) 1.6 3 138 8 0 0
Szék utja (Széked utca - Dc 4) 0.58 7 129 10 0 0
Kajoni Janos utca (Szeked utca - varoskimenet) 1.28 5 149 15 0 0
Nagyrét utca (Taploca utca - Temesvari sugdrut szakasz) 0.65 6 749 94 5 0
Taploca utca (Nagyrét utca — Forrds utca szakasz) 1.1 1 768 96 8 0
Taploca utca (Forras utca — Rét utca szakasz) 0.43 2 74 15 9 2
Decemberi Forradalom utca 0.39 7 458 26 0 0
Temesvari sugarut 0.4 a7 603 41 0 0
Villanytelep utca 0.21 5 563 72 25 5
DN 12 ( a Villanytelep / Aluljaré kérnyékén) 1.42 3 459 98 20 2
DN 12/ Brasséi ut 2.21 3 591 99 25 7
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| Rét utca (DN 13) a Taploca utca és a Forras utca kozott 2.52 68 | 18 21

Forras:[2]
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A kozlekedési modell érvényesitése és kalibrdldsa érdekében a forgalmi tanulmdny [2] részeként
a sajat személygépkocsikkal megtett utazasi idéméréseket is elvégezték az uthalézat f6bb
csomépontjai kozott kiilonbozé idpontokban. igy:

- aBrassoi ut, a varos Brasso felGli bejarata, és a varos Székelyudvarhely feldli kijarata (Hargita
utca) kozott az atlagos utazasi id6 sajat személygépkocsival 6 perc 5 masodperc (3.5.2. dbra),

- az atlagos utazasi id6 sajat kozlekedési eszkdzzel a varos Székelyudvarhely feléli bejaratatdl
(Hargita utca) a varos zs6godi (Nagy Imre utca) kijaratdig 6 perc 58 masodperc (3.5.3. 4bra).

- A Brassé fel6li bejarat és a varoskozpont (Nagy Imre utcan at) kozotti atlagos utazasi id6
sajat kozlekedési eszkdzzel 8 perc 30 masodperc (3.5.3. dbra).
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Isachrones PrT
Isochrones time PrT

== 1min

<= 2min

<= 3min

== 4min

<= 5min

== Gmin

==7min

== Bmin

= Bmin

3.5.2. abra ElImozdul3si izokronok a Brassdi Uthoz viszonyitva
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Imirescu

Isachrones PrT
Isochrones time PrT

== 1min

<= 2min

<= 3min

== 4min

== 5min

== Gmin

==7min

== Bmin

= Bmin

3.5.3. abra ElImozduldsi izokronok a Nagy Imre utcdhoz viszonyitva
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3.6. A kozlekedési modell tesztelése esettenulmany keretén beliil

Az el6retekint6 forgatdkonyvek kidolgozasa magdaban foglalja a kdzlekedési haldézat mddositasait is.
J6 gyakorlat minden valtozast az alaphaldzat (referenciahalézat) felhaszndldsaval elGkésziteni és
megvaldsitani, hogy a kilonb6z6 forgatokdnyvek kozotti 6sszehasonlitasokat kdzos grafikai alapon
lehessen elemezni és megjeleniteni.

A VISUM-ban kifejlesztett kdzlekedési modell (amelyet az alapévre és a jelenlegi helyzetre kalibraltak
és hagytak jovd) képes szimuldlni a mozgasokban bekovetkez6 valtozasokat, példaul U
Osszekottetések bevezetését vagy kozlekedési Utvonalak lezarasat kovetSen.

Ennek tesztelésére elemezték egy olyan kozuti esemény (baleset, karbantartasi munkalat, természeti
katasztrofa) bekovetkeztének esetét, amelynek kovetkeztében lezardsra keril a Brasséi Ut egy
szakasza, éspedig a Kossuth Lajos és a Vorosmarty Mihaly utcakkal valé keresztez6dések kozotti rész.
A kapott eredményeket a kovetkez6 dbra mutatja. A piros szinl vonal a Brasséi Ut melletti utak
forgalmanak novekedését abrazolja, mig a z6ld szin(i vonal a forgalom megallitasa kdvetkeztében a
vizsgalt szakaszon bekovetkezett negativ forgalmi valtozast jelzi. Lathatd, hogy ebben a helyzetben a
varoskdzpontban Iévé utakat jelent8s forgalom terheli.
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3.6.1. dbra A forgalom volumenének valtozdsa az esettanulmanyban

3.7. ElGrejelzések

Csikszereda forgalmanak el6rejelzésének elkészitéséhez, a Visum szoftverrel kifejlesztett kozlekedési
modell segitségével, 20 és 30 éves tavlatot valasztottunk. Ugyanakkor harom haladasi
forgatdkonyvet javasoltunk az aldbbiak szerint:

o Alap forgatokonyv: a népesség az 1. fejezetben mar bemutatott, elmult évek tendencidjat
koveti. A kozlekedési infrastruktirdban nem torténnek jelentds valtozasok. A modalis
valasztds az ebben a modellben hasznalt sulyokat koveti.

e Optimista forgatékényv: a népesség Brassd megyéhez hasonldan, évi 0,5%-0s névekedési
itemet mutat, a tomegkozlekedés vonzereje 10%-kal n6, és az E-D-i irdnyu tranzitforgalom a
varoson kivilre tolddik ki
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e Pesszimista forgatékonyv: a népesség az 1. fejezetben bemutatott elmult évek tendenciajat
koveti, a személygépkocsik vonzereje 10%-kal, a tranzitforgalom pedig 25%-kal, illetve 50%-
kal noévekszik.

A 3.7.1. abra, az optimista forgatékdnyv és az alapforgatékonyv Osszehasonlitdsdval mutatja a
személygépkocsi-forgalom véltozasat 20 éves id6tavlatban. A 3.7.2. dbra ugyanarra az id6horizontra
mutatja a tomegkozlekedés utasforgalmanak valtozdsat Csikszereda vonalain ugyanezen két
el6rejelzési forgatdkonyv szerint.
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3.7.1. abra A forgalom nagysaganak valtozasa (20 éves tavlatban) - Optimista forgatékonyv és az
alapforgatékonyv 6sszehasonlitasa

“\ Volume de trafic [calatori transport public]
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3.7.2. abra A tomegkozlekedés utasforgalmdnak vdéltozasa (20 éves tdavlatban) - Optimista
forgatokonyv és az alapforgatékonyv 6sszehasonlitasa

A 3.7.3. abra a személygépkocsi-forgalom nagysdganak valtozdsdt mutatja a pesszimista
forgatokonyv és az alapforgatdkényv osszehasonlitdsaval 20 éves idStavlatban. A 3.7.4. abra
ugyanarra az idGtavra mutatja a tomegkozlekedés utasforgalmanak valtozasat Csikszereda vonalain
ugyanezen két elGrejelzési forgatdékényv szerint.
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Volume de trafic [autoturisme]
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3.7.3. abra A forgalom nagysaganak valtozasa (20 éves tavlatban) - Pesszimista forgatdkonyv és az
alapforgatékoényv 6sszehasonlitasa
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3.7.4. abra A tomegkozlekedés utasforgalmdnak valtozdsa (20 éves tdvlatban) - Pesszimista
forgatdkonyv és az alapforgatékdnyv 6sszehasonlitasa

A 3.7.5. 4bra az optimista forgatdkonyv és az alapforgatdékonyv Osszehasonlitdasdval mutatja a
személygépkocsi-forgalom valtozdsat 30 éves idGtavlatban. A 3.7.6. abra ugyanarra az id6tavra
mutatja a tomegkozlekedés utasforgalmanak valtozdsat Csikszereda vonalain ugyanezen két
el6rejelzési forgatékonyv kozott.
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3.7.5. abra A forgalom nagysaganak valtozasa (30 éves tavlatban) - Optimista forgatdkonyv és az
alapforgatékonyv 6sszehasonlitasa
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3.7.6. abra A tomegkozlekedés utasforgalmdnak vdéltozasa (30 éves tdavlatban) - Optimista
forgatdkonyv és az alapforgatékdnyv 6sszehasonlitasa

A 3.7.7. dbra a személygépkocsi-forgalom volumenének vdltozdsdt mutatja a pesszimista
forgatokonyv és az alapforgatdkényv osszehasonlitdsaval 30 éves idStavlatban. A 3.7.8. abra
ugyanarra az id6tavra mutatja a Csikszereda vonalain kdzlekedd tomegkozlekedési utasok szamanak
valtozdsat ugyanezen két el6rejelzési forgatokonyv kozott.
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3.7.7. abra A forgalom volumenének valtozasa (30 éves id6tavlatban) — Pesszimista forgatokonyv és
az alapforgatdokonyv 6sszehasonlitva

Volume de trafic [calatori transport public]
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3.7.8. dbra A tomegkozlekedés utasforgalmanak alakuldsa (20 éves tdvlatban) - a pesszimista
forgatdkonyv és az alapforgatékdnyv 6sszehasonlitasa

3.8. Alternativ mobilitasi eszk6z6k (kerékparos, gyalogos, alacsony mobilitasu személyek kézlekedése)

A gazdasdgi, tarsadalmi és kornyezeti nyomads, valamint a nagy varosok gazdasagi ndvekedése
arra késztette a dontéshozokat (politikai szervezetek, helyi 6nkormanyzatok vagy kézponti kormany),
hogy népszer(sitsék a nem motorizalt kozlekedést és a varosfejlesztési formdakat, a kibocsatdsok
korlatozasa, a leveg6mindség és a kozegészségligy javitdsa, a racionalis foldhaszndlat Oszténzése,
valamint az altaldnos jolét és a varosi életminGség javitasa érdekében. Az elfogadott szakpolitikdk
kozos jellemzdje a folyamat atfogd jellege, amelynek hatdsai a kozlekedésen tul olyan agazatokra is
kiterjednek, mint a kornyezetvédelem, az egészségiigy és az oktatds. Ez a politikai dontéshozdk
szamara fokozott felel6sséget jelent a megoldasok tervezésében, finanszirozasaban,
végrehajtdsdban és nyomon kovetésében részt vevd szerepl6k koordinacidjanak biztositdsa
érdekében [33, 34]. Ez a helyzet all fenn az uniés orszagokban, ahol a kozlekedési integracio
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tekintetében egyértelmlen megmutatkozik az egyértelmld opcid és a regiondlis és helyi
felelGsségvallalas.

A fenntarthaté kozlekedés és kiilonésen a nem motorizalt kozlekedés tarsadalmi
elfogadottsdga néha nem all 6sszhangban a valtozé tdrsadalmi normakkal. Nem elegendé csupdn a
célzott infrastruktura fejlesztése. A kozigazgatasi intézkedéseket ezért olyan szabalyozdsi csomagban
kell bemutatni, amely redlisan bevezethetS. A bizalom, a kdlcsdnds tisztelet, a kommunikacié és az
aktiv részvétel kulcsfontossagl tényez6k az elfogadott intézkedések hatékonysdgdnak
biztositdsaban.

A legitimitas megnyerésének egy olyan egylittm(kodési és részvételi stratégian kell alapulnia,
amely magaban foglalja a fenntarthaté mobilitds népszer(sitését az egyén, a csoport vagy a
kozigazgatasi terileti- egység szintjén, sziikséges hangsulyozni a szemlélet- és magatartdsvaltas
szlkségességét és meg kell Sket gy6zni arrél, hogy fontos, hogy 6k is hozzdjaruljanak[34]. A
koézelmultban végzett empirikus tanulmanyok ravildgitottak a proaktiv intézkedések fontossagara,
amelyek nemcsak tajékoztatjak a felhaszndldkat a lehetséges alternativakrdl, hanem segitenek nekik
a legmegfelel6bb utazasi mod kivalasztasaban.

A nem motorizalt kozlekedés magdban foglalja a gyaloglast, a kerékparozast, valamint ezek
valtozatait - gorkorcsolyazas, triciklizés, rollerezés stb. A nem motorizalt kézlekedés elGnyben
részesitése a motorizalt kozlekedéssel szemben szamos elénnyel jar, példaul [34, 35, 36, 37, 38]:

v' az egyén altal érzékelt el6nyok: jobb fizikai és egészségi allapot, tébb kommunikécié
és tdrsadalmi kohézid, Uj lehet6ségek a nem autdsok szdmara, kevesebb baleset és egyéni
utazasi koltség;

v' térsadalmi elénydk: a parkoldsi nehézségek enyhiilése, csokkennek az 0t- és
parkoldsi infrastruktira koltségei, csokkennek a vérosi torlédasok, bizonyos helyzetekben
csokken az utazasi idg;

v' kérnyezetvédelmi elényék - a kdros és zajszennyezés csdkkentése.

A legtobb ember akkor dont a kerékpdrozds mint kozlekedési eszkoz mellett, ha a szlikséges
infrastruktira biztositott. Egyébként, amennyibenn van mas mobilitadsi alternativa, a legtobb
esetben mas kozlekedési moddokat valasztanak. A kerékparutak varosi teriileteken vald
kialakitasandal nagyon fontos a szisztematikus gondolkodas és a jovékép.

A kerékpadros infrastruktira alapvetéen kerékparsavokbdl, jelzésekbdl és egyéb kapcsolddd
létesitményekbdl (parkolas/tarolas, szervizpontok stb.) all.

A kerékparos infrastruktura-hdalézat |étrehozasanal a kbvetkezd kritériumokat kell figyelembe
venni [20, 21]:

v Megkdzelithet6ség — ezt a kerékparos infrastruktira és az utazds kiinduldsi
pontja/célallomasa kozotti tavolsaggal mérik, valamint azzal, hogy ez a tdvolsdg mennyire
konnyen megtehet6 kerékparral.

v Minimdlis Utkozés — a személyes biztonsdg megteremtése és a kerékparosok és mds
kozlekedbk kozotti Utkozések korlatozdsa. A forgalom nagysaga és a jarm(ivek sebessége
befolyasolja a kerékparosok biztonsagat. Amennyiben ezek novekednek, ajanlott a
jarmiforgalom és a kerékpdrsavok kilonvalasztasa. A jelzések és a kozlekedési lampak,
kiilonosen a keresztez6désekben, nagyon fontosak. A kerékparosok biztonsagérzete
nagyon fontos. A megfelel6 infrastruktira segit a kerékparosoknak abban, hogy
biztonsagban érezzék magukat utazas kdzben.
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v' Kényelem — A kerékparsavoknak simanak kell lenniiik, ne legyenek cstszdsak, lehet8ségiik
legyen esls id6ben a vizelvezetésre, és ne kelljen rajtuk bonyolult manévereket
végrehajtani.

v' Tdjolds és irdny - a kerékparutaknak a lehet§ legegyenesebbnek kell lenniiik, lehetévé téve
a halézat két pontja kozotti lehetS leggyorsabb kozlekedést. Az (tkdzések elkeriilése
érdekében a haladasi iranyt is fel kell tintetni minden sdvon.

v" Folytonossdg — a kerékparit-haldzatnak folytonosnak és kénnyen felismerhetének kell
lennie. Amennyiben megszakitdsok vannak, olyan tomegkozlekedési jarmiveket kell
biztositani, amelyek kerékpdrt is szallitanak.

v" Vonzerd — a kerékparutaknak bele kell olvadniuk abba a kérnyezetbe, ahova épiiltek, és ki
kell egészitenilik azt, legyenek tetszet6sek a szemnek és pozitivan jaruljanak hozzd a
kerékparozas kellemes élményéhez.

v' Kéltség — magaban foglalja mind a tervezési és megépitési koltségeket, mind a fenntartasi
koltségeket.

v' Kénnyii megépithetdség — ez a rendelkezésre 4ll6 helytél, de a forgalomtdl is fligg.

Romaniaban a hatalyos STAS 10144/2-91 szabvany szerint a kerékparosoknak fenntartott sav
szélessége iranyonként 1,0 m kell legyen, altaldban sarga szinnel, hékezeléssel jelolve. Eddig a
kerékparsavokat inkdbb a jardan alakitottak ki, de néhany, a kerékparsavok kialakitasaban
tapasztalattal rendelkez6 orszag gyakorlata azt mutatja, hogy el6nydsebb a kerékpdrsavokat az
Uttesten kialakitani.

Bar minden kerékparosnak biztonsdgos, hozzaférhetd utvonalakat kell biztositani, nem
minden kerékparos egyforma. Amennyiben sikerll beazonositani azokat a kerékpdarosokat, akik
esetében kiilonb6z6 tervezési szempontokat kell figyelembe venniink a képességek, a tapasztalat és
a kényelem szintje alapjan, tudni fogjuk, hogyan lehet minden egyes igényt kielégiteni azéltal, hogy
kovetkezetes kapcsolatokat javasolunk a varos f6bb uticéljaihoz. Egy kerékpdros, lgyességétdl
fliggben az A, B vagy C osztdlyba tartozhat, az A szint a legtapasztaltabb kerékpdarosokat jellemzi:

o0 A tapasztalt felhaszndlok hozzaszoktak a gépkocsiforgalomhoz, és kozvetlen, gyors és
kényelmes kapcsolatot szeretnének a céldllomdsokhoz. A haladd kerékpdarosok altaldban az utszéli
savokat részesitik elényben.

o Az alapszintli felhaszndlok nem annyira magabiztosak, mint a haladd kerékparosok.
Altaldban olyan Utvonalakat valasztanak, ahol a kerékpdarosok szamara kijeldlt teriilet all
rendelkezésre, példaul kerékpdrsavok, a gépkocsikkal kozosen hasznalt Gtvonalak (sharedspaces4?2 )
vagy alacsony forgalmu és sebesség(i utcak.

o Kezdék a gyermekek vagy a nem motorizalt kozlekedés uj felhasznaldi, akik olyan
utvonalakat hasznalnak, amelyeken olyan uti célokat érhetnek el, mint az iskolak, parkok és
konyvtdrak. A kezdd kerékparral kdzlekeddk a leginkdbb a kdzosen haszndlt utakat és a kérnyékbeli
utcdkat részesitik elényben, ahol a forgalom sebessége és volumene alacsony.

A kerékparos infrastrukturat, az épitési jellemz&kt6l (szélesség, burkolat tipusa), és az
Uzemeltetéstdl (kizarolagosan erre a célra hasznalt vagy kdzosen a kozuti kdzlekedéssel, vagy csak a
tomegkozlekedéssel stb.) fliggden 1., 1l. vagy lll. osztdlyba soroljuk, ahol az I. osztalyt a kizardlag
kerékparosok altal hasznalt utak képviselik: kerékparutak, kerékpdarsavok és megosztott terek.

A kerékparut a kerékpdrosok szamara fenntartott, a gépjarmiforgalomtél fizikailag
elvdlasztott egység. A kett6 kozott lehet koz vagy a kerékparut az uttestnél legaldabb 0,4 cm-rel
magasabban helyezkedik el. Jogilag a sav a kdzutnak kizardlag a kerékparosok szdmara fenntartott
és megfelel§ kozuti jelzéssel ellatott része.
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A forgalmas 0Osszekoté utak mentén gyakran alakitanak ki kerékparutakat, ahol a
gépjarm(iforgalom sebessége tul nagy (50 km/h felett) ahhoz, hogy a gépjarm(iivek és a
kerékparosok biztonsdgosan haladjanak egymds mellett. A kerékparutak a legbiztonsagosabb
megoldast jelentik (biztonsdgosabbak, mint a kerékparsavok) a fizikai elvalasztasnak készonhetéen.
A kerékpdrutak az uttesten és a gyalogosfeliileteken egyarant kialakithaték. Ha a bicikliutat az
Uttesten helyezik el, akkor védé/elhatéarold elemekre van sziikség, mint példaul pollerek, korlatok,
vagy ha lehetséges, akkor az utat szegélyez6 noévényzetet kell Gltetni. Bar a minimalis szélesség 1,00
m (jellés nélkil), ezt a szélességet célszerl 1,75 m-re nodvelni, kiilondsen akkor, ha a kerékpdrosok
nagyobb sebességgel haladnak, hogy a biztonsdgos el6zés lehetséges legyen.

A kerékpdrsavval és kerékparuttal rendelkez6 keresztez6déseknél betartandd szabalyok:

v' A motorizalt forgalom sebességének csokkentése;

v' A keresztez8dés jeldléseinek javitdsa;

v' Akeresztez8dések |athatdsaganak javitésa;

Jelz6lampa nélkili Utkeresztez6déseknél:

v' A kerékpérsidv egyszinten tartdsa (a gyalogdtjaréval és a jardéval) az UtkeresztezSdés
minden részén;

v" A keresztez8dés el6tt lehet8leg 20 méterrel a kerékparut valtson &t keréparsavba.
v" A kerékparutnak az Uttesttdl vald eltdvolitasa vagy elvélasztdsa;

A kerékparsav a kerékparosok szamara fenntartott sdv az Uttesten, amelyet Utburkolati
jelzésekkel és esetleg szinnel vagy megfelel6 szimbdlumokkal jeléinek. Jogilag a kerékpdrsdv a kozut
azon része, amelyet kizarélag a kerékparosok szdmdra tartanak fenn.

A kerékparsavokat olyan 0Osszekoté utak mentén hasznaljdk, ahol a motorizalt forgalom
intenzitasa elég alacsony, de a sebesség még mindig tul magas ahhoz, hogy a kerékparosok és az
auték keveredjenek. Kerékparutakat hasznalnak a zsufolt varosi utakon is, ahol nincs elég hely
kerékparsavok épitésére, bar ez kevésbé biztonsagos.

A savokat mindig irdnyonként kett6s vonallal jeldlik, az orszagos el6irasoknak megfelelGen
megszakitva vagy folytonosan. Hogy a sav jobban kit(injon, annak fellletét gyakran egy jol lathaté
szinarnyalattal, példaul piros, kék vagy z6ld szinnel festik le.

A kerékparsavok hatranya elsésorban abban rejlik, hogy ki kell kisz6bolni az olyan
akadalyokat, mint a sdvban parkold autdk, csatornaracsok, katyuk.

Megosztott sdvok (“shared lanes”) esetében a kerékparosok fizikailag megosztjak a forgalmi
savot a gépjarmUivekkel vagy gyalogosokkal. Kétféle megosztott sdv létezik: az egyik szélesebb, mint
egy normal forgalmi sdv, ahol a kerékparok és a gépjarmuvek helyét nem valasztjak el hosszirdnyu
jelzések, és a felhasznaldk "egymdas mellett" kozlekedhetnek; a masik normal forgalmi sav
szélességli, ahol a gépjarmlvek és a kerékparok parhuzamosan kozlekednek.

Az egymas mellett haladé “side-by-side” kdz0s savok szabalyozasa el6irja, hogy nem szabad
50 km/h-ndl nagyobb sebességet és 4,0 m-nél keskenyebb savokat engedélyezni.

A kerékparsavok kialakitasanak minden egyes mddja rendelkezik elénydkkel és hatranyokkal
egyarant, amint azt a 3.8.1. tabldzat mutatja. A 3.8.2. tdbldzat pedig a kerékparsavok
elhelyezésének kritériumait mutatja be az éves forgalommennyiség és a jarm(ivek sebessége
alapjan.
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3.8.1 tablazat A kerékparsavok tipusai (forras: [21])

Sorszam | Savelhelyezés tipusa Leiras El6nyo6k Hatranyok Javaslatok

1 Az Uttesten, a forgalom | - jelzéssel levdlasztott | - a forgalomban résztvevék | - korldtozza a parkoldst a | - amennyiben nem all
haladasaval egyiranyban | (folyamatos sav), | szamara konnyen felismerhet6 | jardaszegélynél fenn parkoldsi nehézség,
a jardaszegély mellett kizarélag kerékpdrok | - bizonyos foku elkilonitést | - megfelel6 jelolések nélkdl | az ilyen tipusu savok a

szamara biztosit a jarmlvek és a | (megemelt), a szomszédos | legkedvezbbbek.
kerékparosok kozott savokbdl szdrmazé kilénboz6 | - az intézkedést
- hangsulyozza a kerékparosok | hulladékok itt halmozddhatnak | folyamatosan kell
jogat az uttest hasznalatara fel. alkalmazni

- a kevésbé tapasztalt

kerékparosok szamara nem nyujt

elegendd biztonsagot.

2 Az uttesten, a forgalom | - Duplavonallal - kikiszéboli a  parkolasi | - nagy szélességli Uttest | - ha az Uttest elég széles,
haladasaval levalasztott korlatozasok sziikségességét; szlikséges és a jardaszegélyen valo
egyirdnyban, a - javitja a forgalom | - a parkol3si mveletek | parkolds tovdbbra s
parkoldsav és az elsd sav szétvalasztdsat, elGsegitve a kellemetlenséget okozhatnak a | megengedett, akkor ez a
kozott. rendezettebb és kerékparosoknak, és potencialis | savtipus a

kiszamithatdobb forgalmat Utkozések kovetkezhetnek be. legmegfelelSbb.

- az oldalparkolds nem nem | - célszerl a
ajanlott, kivéve, ha tovabbi | parkoldhelyeket kijel6lIni,
mandverezési hely all | hogy a forgalom ne
rendelkezésre. hajthasson ra a

-a szomszédos savokbdl | parkoldhelyre
jelentds hulladék halmozddhat
fel, aminek kezelése kilonleges
gondossagot igényel

3 Az Uttesten, a | - lehet6vé teszi a | - lehet6vé teszi a kerékparosok | - a forgalom tobbi résztvevéi, | - leginkdbb egyirdnyu
forgalommal szemben, a | kerékparosok szamara az Utkozések | beleértve a gyalogosokat is, nem | utcak esetében
jarda mellett. szamdara, hogy a | elkeriilését szamitanak  arra, hogy a | megfelel6

jarm(iforgalom kerékparosok a forgalommal | - kontrasztos feliiletet
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iranyaval  ellentétes ellentétes iranyban kozlekednek. | kell neki biztositani
iranyban haladjanak - kizarja a sav melletti parkolds | - indokolt, hogy a tobbi
lehet&ségét savtol emelt
utburkolattal vagy
szigetekkel kilonitsék el.
Az (ttesten, az els6 | - szélessége lehetévé | - alegkisebb helyet igényli - nem hangsulyozza | - szdba johet, ha mas
savon, ahol  annak | teszi, hogy a|- nagyon kénnyen egyértelmden a kerékparosok tipusu savok
szélessége lehet6vé | kerékparosok és mas kivitelezhet6 a szegélyké jogszerl( jelenléte az Uttesten kialakitasa nem

teszi (<3,5 m). jarmdvek kilonosebb athelyezésével. - parkolasi korlatozésokra van lehetséges

akadalyok nélkul szlikség az Uttesten - a fellletnek a

kozlekedhessenek

az els6 savban kozlekedd

jardaszegély

egymas mellett jarmuvek sebessége kozelében jo
viszonylag magas lehet. mindséglinek kell
lennie

Tomegkozlekedésnek - - mind a tomegkozlekedés, | - korlatozott, mivel a |- ez olyan helyen lehet
kialakitott savok mind a kerékparosok élvezik | tomegkozlekedési jarm(ivek megoldas, ahol a

elényeit akaddlyozzak a kerékpdrosokat tomegkozlekedési
- csucsidén  kivil ezeket a | azzal, hogy rendszeresen eszk6zok a sdvban
sdvokat a tomegkozlekedés | megallnak a megalldkban, és megel6zhetik a

ritkibban haszndlja, igy a | keskenyebb savok esetén a kerékparosokat

kerékparosok nagyon  jol | kerékparosok akaddlyozhatjdk a | - a keskenyebb savokat
hozzaférnek jarmivek mozgdsat olyan helyen lehet
- az ilyen tipusu savok | - a kerékparosok nem érezhetik hasznalni, ahol

haszndlataval a kerékpdrosok
élvezhetik a tomegkozlekedést

elényben részesitd
intézkedéseket

magukat

biztonsdgban, még

akkor sem, ha van elég hely.

nincsenek allomasok,
a haladasi sebesség
korlatozott vagy a
jarmuvezet6k a
szomszédos savba
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vald ideiglenes
behajtassal
el6zhetnek.
6 A jardan Jel6lés nélkil - hasznos tapasztalatlan | - gyalogosok és kerékparosok |- - ez a megoldas ott
kerékparosok szamara kozott  esetleges Utkozések alkalmazhaté ahol a
- maximalizdlia a jardak | lehetnek gyalogos- és
haszndlatat - korladtozott  sebesség a kerékparosforgalom
kerékparosok szdmdra kicsi
- figyelembe kell venni az
Uttesten vald atkelésnél
[évé szintkllonbségeket
7 A jardan - Kijeloléssel - hasznos tapasztalatlan | - a gyalogosbalesetek elkeriilése | - hasznosak, ha sok a

kerékparosok szamara
- maximalizdlja a

jardak | kell tartani

érdekében a savok tavolsadgat be

kihasznaltsagat

- kikliszoboli a gyalogosok és a
kerékparosok kozotti estleges
Utkozéseket

- viszonylag nagy sebesség

kerékparosok és
gyalogos

- indokolt megfeleléen
szétvalasztani a

kerékparsavot és a
gyalogosfeliiletet

3.8.2. tablazat A kerékparsav tipusanak kivalasztasara szolgdld valtozatok az elsé forgalmi sav atlagos napi forgalma szerint (forras: [21])

A gépjarmiivek atlagsebessége
[km/h]

Atlagos napi forgalom (elsd sav) [jarm{i/nap]

< 3000 3000- 5000 >5000
<30 Az els6 savot a kerékparosok is | Az els6 sdvot a kerékpdrosok is |-
hasznalhatjak. hasznalhatjak, ha az szélesebb.
30-50 Az els6 sdvot a kerékparosok is | Az els6 savot a kerékparosok is | Az els6é sdvot a kerékpdarosok is

hasznalhatjak, ha szélesebb.

hasznalhatjak, ha az szélesebb, vagy
ha kiilon, megfelel6en jelzett savot
alakitanak ki; ha a teherautdk aranya

hasznalhatjak, ha az szélesebb, vagy ha
kilon, megfeleléen jelzett  savot
alakitanak ki; ha a teherautdk aranya
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magas, vagy ha a jardaszegélynél
parkolnak, kilon sdv kialakitasa
elényosebb

magas, vagy ha a jardaszegélynél
parkolnak,  kilon  sav  kialakitasa
elényosebb

50-70

Az els6 savot a kerékparosok is
hasznalhatjak, ha az szélesebb, vagy
ha kiilon, megfelel6en jelzett savot
alakitanak ki; ha a teherautdk aranya
magas, vagy ha a jardaszegélynél
parkolnak, kulon sdv kialakitasa
elényosebb

Kulon, megfelel6en elhatarolt savot
kell biztositani.

Kilon, megfelel6en elhatarolt savot kell
biztositani.

>70

Kulon, megfeleléen elhatarolt savot
kell biztositani.

Kalén, megfelel6en elhatérolt savot kell
biztositani vagy a jardan.
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A nem motorizalt kerékpdros kozlekedésre szant infrastruktira elhelyezkedését a 3.8.3.
tablazat mutatja be a vdrosok utcdinak tervezésérdl és épitésérdl szold, 1998. janudr 27-i mszaki
szabvany szerinti utcatipusok szerint.

Utca tipus Sebességszabdlyozdas A nem  motorizalt kerékparozasra

[Km/h] kialakitott infrastruktura

| kategéria — féutcak Ellenkez6 menetirdnyd derékpdrutak vagy
50-70 (Lot
kerékparsavok
Il kategdria — 0sszeko6t6 utcak Pufferzéna vagy ellenkzé irdnyu
50 -70 Lt
kerékparsavok
Il kategoria — gy(ijt6 utcak 30-50 Irdnyitd sdvok
v kategoria - helyi 30 Vegyes forgalmu ovezet
érdekeltségli

3.8.3. tdblazat Az utcatipusok és a kerékpdrozdsra szant infrastruktira Osszeegyeztethet6sége
(forras: [8])

Mivel Csikszereddban az utcai sdvok szélessége valtozo, nehéz egységes méretet elfogadni az
Osszes kerékparut és kerékpdrsav esetében.
A kijelolt kerékpdrut szélességét néhany alapvet6 elem figyelembevételével kell
meghatarozni (3.8.1. abra) [39]:
v" A kerékparostdl baloldalan 1évé hely (A);
v" A kerékparozashoz sziikséges hely (egymas mellett, egy sorban, el6zés stb.) (B)
v" A kerékpéarostdl jobb oldaldn Iévé hely (C).
v" A topogréfiai viszonyoktdl és a forgalomtdl fiigg6en a szélesség névelhetd.
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A Marginea interioard Cc Marginea exterioara D caracteristia suplimentare

30k, bandi ey unpl

bordura 0.25m | unbiciclistpebandd  0,75m

i e 0.50m 0.25m
.
"‘ iﬂ"' curbe inguste 0.25m
- el
rigola 0.25m doi  1.25m | Stkmihbandicu O.75M | i care tmerg 0.50m
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.y {urmal in depdsire
ﬂ ocupind partial
—_— banda alaturata)
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de protectie " Inillau_.'.:ob::r_h.i marilos intersectii i 3 zonedor
! jh‘m““ fizicd et mulyl taristi pe biciclete
sthlpi 0.50m dei 2.00mM | bondura cu vegetatic 0.25m ’ 1.00m
P . bicicligti pe sens ® sutlldeloxl. . {min 0.8m)
‘ & (wnul in depisine zone ¢u masini parcate
I ﬂ ocupind partial
| banda alaturata) P
trei 2.50m zonedevinmjsinga  0.50m
& Bicicligti pe sens pentru schimbarea
P %, funulin depisice sensului de mers
m ooupind partial
" bandaalaturats)

3.8.1. abra A kerékparsav szélességének kiszamitasa (forras: [39])

Romadnia esetében a hatalyos - STAS 10144/2-91 "Utcak. Jardak, gyalogos- és kerékparutak
Tervezési elGirdsai" szabvany szerint a kijelolt kerékparsav szélessége iranyonként 1,0 m, amelyet
altaldban sarga szinl, hGkezeléssel jeloléssel ki. A kerékparutakat az utca tengelyével parhuzamosan
kell kialakitani, amennyire csak lehetséges, és az uttestt6l elvalasztva, a jarm(- és
gyalogosforgalomtdl elvélasztva kell kialakitani. A kerékput szélességét a kerékpdros forgalom
intenzitdsdnak és a kerékpar szdmara szikséges szabad fellletnek a figyelembevételével kell
meghatarozni.

A STAS szerint a kerékparsavok kizardlag a jardan lesznek, egyiranyuak esetében 1,00 m,
kétirdnyuak esetében 2,00 m szélesek, a gyalogosoknak fennmaradé utszélesség pedig legalabb 1,50
m; az atkel6knél a jardaszegély magassagat lecsokkentik, hogy az csupan 5,00 cm-rel legyen
magasabb az Uttestnél; a sdvokat diszoszlopok valasztjak el a jarda tobbi részétél.

A teleplléseken a kerékpdrutak a jarmi- és a gyalogosforgalmi Udtvonalakon kivil
helyezkednek el, és az STAS 10144/1-90 szabvanyban meghatarozottak szerint vannak levélasztva az
uttesttdl, illetve a jardatol.

Eddig a kerékpdrutak kialakitdsa a jardan el6nydsebbnek bizonyult, de a kerékpdrutak
tervezésében tobb tapasztalattal rendelkez6 orszagok gyakorlata azt mutatja, hogy a
kerékpaforgalomnak kialakitott részek inkdbb az uttesten helyezkedjenek el.

A velo infrastruktira megvaldsitasanak els6 szakasza a szomszédos terileti egységekkel, a
varos fontos létesitményeivel valdé kapcsolat kiépitésére és a helyi szabadid6s egységek
népszerdsitésére 6sszpontosit.

A népszer(isité kampanyok és a kerékpdros infrastruktiraba térténd beruhdazasok szorosan
kapcsolddnak egymdshoz és kiegészitik egymadst. Az ilyen infrastruktlraba torténd beruhazas elstt
azonban elemezni kell a helyi helyzetet az eréforrasok leghatékonyabb felhasznélasa érdekében. igy
a kerékparutak kisebb, de 06sszekapcsolt és funkciondlis halézata 6nmagaban is elGsegiti a
kerékparozast, és segit az Uj kerékparozdk bevonzasaban.

A kerékparral valé munkdba és iskolaba jarast prioritasként kell 6sztondzni, kiiléndsen azért,
mert a munkavallalok vagy tanuldk mobilitasi attitlidjének megvaltoztatdsa nem igényel nagy
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pénzlgyi beruhazasokat, hanem inkabb apré 6sztonzéket, amelyeknek pozitiv hatdsuk és a legtobb
esetben nagy hatdsuk van - pl. kerékparparkoldk biztositdsa a munkahelyen, 6lt6z6k specialis
felszerelésekhez télen stb. A kerékparral munkaba jards szdmos eurdpai orszagban és varosban
bevett gyakorlattd valt.

A nem motorizdlt kozlekedésre szolgdld infrastruktira tervezésekor fontos, hogy az ilyen
tipusi modellezéshez olyan jellemzdket tarsitsunk, mint példaul: a sdvok szama irdnyonként, az ilyen
tipusu kozlekedéshez sziikséges létesitmények elhelyezésének lehetGsége a szomszédos jardan vagy
kozvetlenlil az utcan, a parkoldhelyek megléte az uttest és a gyalogosOvezet hataran, a
jarm(iforgalom sebessége (a nem motorizalt felhasznaldk biztonsaga érdekében) és a jarm(iforgalom
csucsidében (ugyanezen okokbal).

Egy varosi infrastruktira-hdldzat esetében a haldézathoz kapcsolddd graf csucspontjait alkotd
pontok kivalasztasahoz tébb alapelvre kell figyelni, nevezetesen:

* a nem motorizdlt kozlekedési eszkozdket haszndlék megjelenési és tovatlinési fontosabb
pontjai is a csomdpontok tomegébe tartoznak; tehat olyan csomoépontokrél beszéliink, amelyek a
varos lakdnegyedeihez kéthetSk (ebben az esetben a teriilet kozéppontja vehetd figyelembe);

e olyan csomépontokat is tartalmaz, amelyek potencidlis célpontjai lehetnek ezeknek az
utazasoknak, pl. oktatasi intézmények, parkok, valamint a varos peremén lévS kerékpar-turisztikai
utvonalakhoz vezet6 teriletek;

¢ annak érdekében, hogy a varos kozuti infrastrukturajaban a lehetséges haldzati utvonalak
(beleértve a nem motorizalt kozlekedést tdmogatd gyalogos Utszakaszokat is) elemzése biztositott
legyen, minden eldgazasi pont, kilondsen az Utkeresztez6dések és a sétanyokkal rendelkezé
megkdzelitési pontok is szerepelnek;

¢ tartalmazza azokat a pontokat, ahol a kézuti infrastruktira jellemz&i olyan valtozdsoknak
vannak kitéve, amelyek hatassal lehetnek a nem motorizalt kozlekedésre (a savok szama, az utcai
parkolds helye, a maximalis sebesség, az utcaval hataros jardak szélessége stb.)

A meglévé helyzet és az érdekeltségi pontok (kdzépiskolai és egyetemi oktatdsi intézmények,
sportlétesitmények, regiondlis kozpont, rekredcios teriiletek, parkok és fontos bevasarlékdzpontok,
valamint turisztikai latvanyossagok) elhelyezkedése alapjan Csikszereda térképén lathatd, hogy
ezekhez a pontokhoz nem jut el a meglévé kerékparut-haldzat (3.8.2. abra).
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Legend

&» Trasee de piste de hiciclete existente

Google Earth

3.8.2. abra Meglévé kerékpérﬂt-hélézatés a Csikszeredai nagy vonzerej(i pontjai

A Csikszeredaban és a kapcsoldédd funkcionalis vdrosi terileten a varosi mobilitasrél szélé
kérdGiv kérdéseire adott 1110 ember valaszaibdl kideril, hogy a kerékparosok altal Csikszereddban
tapasztalt problémakat illetéen, 33,50% jelolte be a kerékparutak elégtelen szamat, 22,36% a
kerékpartaroldk hidnyat/elégtelen szamat, 19,13% a kerékparutak nem megfelel6 kialakitasat,
18,37% a gépjarmivekkel vald taldlkozast és 6,52% a kolcsonz6kozpontok hidnyat/elégtelen szamat.

Csikszereddban és kornyékén gyakran utaznak kerékparral, 7,66%-ban hétkozben , hétvégén
pedig ez az arany 23,29%-ra ng, és az utazasok célja a szabadidG@s tevékenység és vasarlas.

Figyelembe véve ezeket az adatokat, valamint azt a tényt, hogy a kerékparozds mint
kozlekedési mdéd a kozépiskolas kortdl kezd6dik, és hogy a tanuldk, didkok és fiatalok lesznek azok,
akik a kerékpart szabadidds célokra hasznaljak, a felnéttek pedig ingazasra és bevasarlasra, javasolt a
meglévd kerékparut-hdldzat bévitése, hogy a varos legtobb vonzerével rendelkezd pontja elérheté
legyen (3.8.3. 4bra, 3.8.4. 4bra).
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Reteaua extinsa a traseelor de biciclete

3.8.3. abra A kibGvitett kerékparut-haldzat és Csikszereda f6bb nevezetességei

Kod: FMT

Kiadas: 1

Moddositas: 1

Old.: 180 / 250

Legend
¥ Punctede interes
«» Trasee cicloturistice
Trasee de piste de biciclete exstents
«» Trasee de piste de biciclete propuse
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A Csikszereda fontos nevezetességeinek megkozelithetGségét biztosité velo haldzat a

kovetkez6 utcakbol fog allni:

- Kossuth Lajos utca — meglévd kerékparut

- Piac utca - meglévé kerékparuat

- Mihai Eminescu utca — meglévé kerékparut

- VoOrosmarty Mihaly utca — meglévé kerékparut

- A Mihail Sadoveanu utca a Vérésmarty Mihdly utca és a Piac utca kézott - meglévd kerékparut

- Nicolae Balcescu utca — meglévd kerékparut

- Szdasz Endre utca a Testvériség sugarut és a Puskaporos utca kozott — meglévd kerékparuat

- Puskaporos utca (az Utnak csak egy kis részén épitettek kerékparsavokat) meglévs kerékparut

- Tudor Vladimirescu utca a Testvériség sugarut és a Puskaporos utca kozott - meglévd kerékparut

- Testvériség sugarut a Szasz Endre utca és a Tudor Vladimirescu utca kozott - meglévé kerékparut

- Taploca utca - meglévd kerékparut

- Szék Utja a Taploca utca és a DJ 123E kozott - meglévé kerékparut

- aDJ 123 E folytatdsdban Csobotfalvaig — javasolt kerékpdrut

- Strada Marton Aron - meglévé kerékparut

- Strada Pet6fi Sdndor — javasolt kerékparut

- G4l Sandor utca - meglévé kerékparut

- Temesvasi sugarut — javasolt kerékparut

- Tudor Vladimirescu utca a Testvériség sugarut és a Szentlélek utca kozott - javasolt kerékparut

- Mihail Sadoveanu utca a Piac utca és a Temesvari sugarut kdzott — meglévé kerékparut

- Mihail Sadoveanu utca a Brasséi Ut (Csikszeredai buszallomas) és a Vérosmarty Mihdly utca
kozott — meglévs kerékparut, a Kézponti parkon keresztil

- Kossuth Lajos utca a Brassoi Ut (Csikszeredai buszallomas) és a Vorosmarty Mihdly utca kozott —
javasolt kerékparut

- Hargita utca — javasolt kerékparut, amely folytatédik a kerékpar-turisztikai Utvonalon
HargitaftrdGig

- Baromtér utca a Fiird6 utca és a Hargita utca kdzott — javasolt kerékparut

- Flrdé utca — kapcsolat a csikszeredai strandhoz - javasolt kerékparut

- Jégpalya utca - javasolt kerékparut (egy részén meglévé kerékparut)

- Korosi Csoma Sandor utca - javasolt kerékparut

- Szentlélek utca és annak folytatdsa a 123B-n egészen Fitédig - javasolt kerékparut

- Szasz Endre utca a Puskaporos és a Nagy Imre kozott - javasolt kerékparut

- Nagy Imre utca a DN 12 (Brassoi Ut) keresztez6désig - meglévé kerékparuat

- Brassoi Uton a Nagy Imre utcatol (Lukoil benzinkut) Zs6gddfiirddig - javasolt kerékparut

- Zso6god utcan a Natur Lakdparkig — meglévé vegyes gyalogos/bicikliat

A fentiek értelmében javasolt a meglévé kerékparutak meghosszabbitdsa, amely altal
elérhetévé valnak a f6bb érdekeltségl pontok és az olyan telepiilések mint Csiba, Hargitafiirdd,
Zs6godfurdd, Csiksomlyd, Csobotfalva és Fitdd, mintegy 40 km hosszusdggal, amelybdl mintegy 24
km a varosban lesz.

A fiatal lakossag nem motorizalt kozlekedésének 0Osztonzése érdekében ajanlott
kerékparkolcsonzé és -parkold pontok Iétrehozdsa, amelyeken a kerékparokat Csikszereda teriletén
barmely mas kdlcsénzében le lehet adni:

- Csikszeredai kézponti dllomas

- Akodzponti park bejaratdnal a sétaldutcan

- A Marton Aron utca 80. szam alatt taldlhaté oktatasi intézmények (Marton Aron Gimnazium,
Segité Maria Rdmai Katolikus Gimnazium, Louis Pasteur Egészségligyi Posztliceum) udvaran.

- ,OCTAVIAN GOGA” Gimnazium udvaran
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Legend

S00 m

3.8.4 ébra Javaslat a bike-sharing pontok eleyezésére Csikszeredaban

A kerékpdrozas soran a bicikliz6k altal érzékelt biztonsag- és kényelemérzet felmérésére. a
forgalom figyelembevételével a kerékparos kompatibilitasi index (BCI) modelljét alkalmaztuk. Ezt a
moddszert az Uttesttel vald "kerékparos kompatibilitas" értékelésére szolgdld eljarasként
népszer(sitik, és szamos amerikai vdrosban alkalmaztak az utinfrastruktira fejlesztésének
tervezésére, biztositva az automentes kozlekedést.

Hat LOS (szolgaltatasi szint) létezik, A-tél F-ig, amelyeket a kovetkez6 mutatdk
figyelembevételével hataroznak meg: napi forgalomnagysag, savok szdma, jarmlsebesség,
teherszallité jarmUivek szama, Utburkolat tipusa és atlagos keresztmetszeti szélesség.

Az utolsé szintek azt mutatjak, hogy Uj kerékparos infrastrukturara van sziikség.

A f6 véltozokat, mint példaul a sdvszélesség, a forgalom nagysdga és a haladasi sebesség, egy
egyenletbe irjdk be, hogy egy szamot kapjanak, amelyet egy linearis skalan értékelnek, hogy
meghatdrozzak a kerékpar és az Ut/uttest kozotti kompatibilitast A-tdl (legjobb kompatibilitasi szint)
F-ig (legrosszabb kompatibilitasi szint).

Egy kerékpdros kompatibilitasi szintje a nagyon magas és a nagyon alacsony koz6tt mozog. A
3.8.4. tabldzat az LOS-hoz (szolgaltatasi szint) kapcsolédd BCl-értékeket mutatja. A BCl a
kerékparosok komfortérzetét tiikrézi a megfigyelt Utgeometria, a kdrnyezé teriilethasznalat és az ut
Gzemeltetési jellemzdi alapjan.

A 3.8.4. tablazatbdl egyértelmlien kideril, hogy minél alacsonyabb a BCl-érték, annal
magasabb a kerékparos dltal tapasztalt komfortérzet.

Az A szolgdltatasi szint (< 1,50-es index) azt jelzi, hogy az Ut nagyon kompatibilis (vagy
kényelmes) a feln6tt kerékparos szamara, mig az F szolgaltatasi szint (> 5,30-as index) azt jelzi, hogy
az Ut nagyon inkompatibilis (vagy kényelmetlen) a felngtt kerékparos szamara.

......

jelolésekhez és a kompatibilitasi szint minGsitésekhez kapcsoléddan (Forras: [40]).
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LOS BCI Nivelul de
compatibilitate
A <1,50 Rendkiviil magas
B 1,51-2,30 Nagyon magas
C 2,31-3,40 Mérsékelten magas
D 3,41 -4,40 Mérsékelten alacsony
E 4,41 -5,30 Nagyon alacsony
F >5,30 Rendkivil alacsony

A masik harom, a kerékpdrosok komfortérzetét potencialisan befolydsoldé véltozét a nagy
teherautdk vagy buszok ardnya, a kozvetlenll a sétanyokba tartd jarmdvek, valamint az utcai
parkoléhelyekre behajté vagy onnan kilép6 jarmUvek befolydsoljak.

E valtozék meghatdrozasahoz a kovetkezé adatokra van sziikséglink: a sdvok szama, a sdvok
szélessége, a jardaszegély vagy a jardahoz legkozelebb esé gépjarmu-kozlekedési sav szélessége, a
kerékparsav szélessége, az uttest melletti terilethasznalat, a jarmdvek sebessége, az egyik haladdsi
irdnyu sav érankénti forgalma, a nagy teherautdk forgalma, az utcai parkolds és annak s(risége, a
parkolésavok és a parkoldhelyek foglaltsaganak szazalékos ardnya, a parkoldsi korldtozasok és a
jobbra kanyarodoé jarmi(ivek szdzalékos aranya.

ijgy a BCl meghatdrozasdhoz hasznédlt egyenlet a Ravadd-modellen alapul. A BCI
meghatdrozdsahoz nyolc, a kerékparosok komfortérzetével kapcsolatos fiiggetlen véltozét és harom,
kiigazito tényez6nek tekintett valtozd lett kivalasztva [41].

BCI=3,67-0,966BL-0,410BLW-0,498CLW+0,002CLV+0,00040LV +
0,225PD+0,506PKG-0,264AREA+AF

ahol:

BL a kerékparut megléte az uttesten > 0,9 méter (Nem =0, Igen = 1)

BLW — a kerékparut szélessége [m]

CLW — a sav szegélyének szélessége [m]

CLV —savforgalom - jarm(ivek oranként egy iranyban [veh/h]

OLV - az ugyanabban az iranyban haladé tobbi sav forgalma [jarm(i/éral
SPD — sebesség 85% [km/h]

PKG — a parkoldsav megléte 30%-nal nagyobb kihasznaltsaggal (Nem =0, Igen = 1)
ZONA — Az Ut menti fejlesztés tipusa (nem lakéteriilet = 0, lakéteriilet = 1)
AF — korrekcids tényez6, AF = Ft + Fp + Fr

Ft — a tehergépkocsi-forgalom kiigazitasi tényez6je (0 és 0,5 kozott valtozik)
Fp — a parkoldsok rotacidjanak korrekcids tényezGje (0 és 0,6 kozott valtozik)
Fr — jobbra kanyarodasi korrekcids tényezd (0 és 0,1 kozott valtozik)

3.8.5. tablazat A regresszids modellben szerepld valtozdk (Forras [40])

Valtozok Leiras Minimum Maximum ‘
CLwW savszélesség 0,3 56m

BLW kerékparut szélessége 0,9 2,4m

CLv a sav forgalma 90 jarmdi/éra 900 jarm(i/6ra
SPD sebesség 85% 40 km/éra 89 km/édra
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3.8.6. tablazat Kiigazit6 tényezG6k (Forras: [40])
Kiigazit6 tényezék

Teheraut6 forgalom *1 ft Parkolasi id6 fp
=120 0,5 =15 0,6
60-119 0,4 16-30 0,5
30-59 0,3 31-60 0,4
20-29 0,2 61-120 0,3
10-19 0,1 121-240 0,2
<10 0 241-480 0,1
>480 0
A jobbra kanyarodé auték forgalma *2 fr
=270 0,1
<270 0

Ezért a BCl-modellt alkalmaztuk a Csikszereda javasolt kerékpdrsav-halozatat alkoté utcakra annak
megallapitasa érdekében, hogy lehetdség van-e a kerékparutak kialakitasara az attesten.
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3.8.7. tablazat A BCl kompatibilitasi mutaté meghatazosi modelljének bemeneti adatai

Kod: FMT

Kiadas: 1

Moddositas: 1

Old.: 185 / 250

Bemeneti adatok

Hely Geometriai jellemzék Forgalomra vonaktozé informaciék Parkolasi informaciék
Jobbra
Kerék- A jarda- AADT Nagy kanyarod
Sav / | Sév- paruat szegély Lako Sebesség 85% forgalom gépjar- o] Elfoglalts
haladasi széles- szélesség | szélessége Ovezet | korldtozas | sebessé | (jarmG/nap | mlivek % | jarm(vek | Parkolds | agi rata | Id6korl

Utca/sugdrut neve irdny sav ség (m) (m) (m) (y/n) (km/h) g (km/h) | ) (HV) % (R) av (y/n) | (%) at (m)
Nagy Imre utca (DN 12- Szasz

Endre utca szakasz) 1 3.5 0 0 y 50 60 7320 0.02 0.10 n 0.00 0
Szasz Endre utca (Nagy Imre

utca — Testvériség sugarut

szakasz) 1 3.5 0 0 y 50 60 8448 0.03 0.10 v 0.30 0
Testvériség sugdarut (tronson

Szasz Endre utca -T.

Vladimirescu utca szakasz) 1 3.5 0 0 % 50 40 15024 0 0.10 y 0.30 0
T. Vladimirescu utca

(Testvériség sugarut - Dénes

Laszl6 utca szakasz) 1 3.5 0 0 y 50 45 6600 0 0.10 y 0.30 0
Szentlélek utca (Testvériség

sugdrut — varoskijarat szakasz) 1 3.5 0 0 n 50 50 7848 0.1 0.00 n 0.00 0
Marton Aron utca (Hunyadi

Janos utca — Kossuth Lajos utca

szakasz) 1 3.5 0 0 y 50 40 11808 0 0.10 v 0.30 0
Kossuth Lajos wutca (Marton

Aron utca — Temesvari sugarit

szakasz) 2 3.5 0 0 y 50 40 11352 0 0.10 v 0.30 0
Kossuth Lajos utca (Temesvari

sugarut — Hargita utca szakasz) 1 3.5 0 0 % 50 40 6408 0 0.10 n 0.00 0
Hargita utca (Kossuth Lajos utca

— Villanytelep utca szakasz) 2 3.5 0 0 v 50 60 6096 0 0.10 n 0.00 0




Kéd: FMT
AN Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Mdédositas: 1
Old.: 186 / 250
Bemeneti adatok
Hely Geometriai jellemzék Forgalomra vonaktozé informaciék Parkolasi informaciok
Jobbra
Kerék- A jarda- AADT Nagy kanyarod
Sav / | Sév- paruat szegély Lako Sebesség 85% forgalom gépjar- 6 Elfoglalts
haladasi széles- szélesség | szélessége ovezet | korlatozas | sebessé | (jarmG/nap | mvek % | jarm(vek | Parkolds | agi rata | Id6korl
Utca/sugarut neve irdny sav ség (m) (m) (m) (y/n) (km/h) g (km/h) | ) (HV) % (R) av (y/n) | (%) at (m)
Hargita utca (Villanytelep utca —
varoskijarat szakasz) 1 3.5 0 0 n 70 80 19440 0 0.00 n 0.00 0
Marton Aron utca ( Hunyadi
Janos utca - Nagyrét utca
szakasz) 1 3.5 0 0 % 50 40 11808 0 0.10 y 0.30 0
Szék Utja (Nagyrét utca -
Széked utca szakasz) 1 3.5 1 0 v 50 40 3504 0 0.10 y 0.30 0
Szék Utja (Széked utca - Dc 4
szakasz) 1 3.5 1 0 % 50 40 3336 0 0.10 y 0.30 0
Nagyrét utca (Taploca utca —
Temesvari sugdrut szakasz) 1 3.5 0 0 n 70 80 20232 0 0.10 n 0.00 0
Taploca utca (Nagyrét utca —
Forras utca szakasz) 1 3.5 0 0 % 50 40 20736 0 0.10 y 0.10 0

3.8.8. tablazat A kerékparutaknak a javasolt halézatban szerepl8 utcakkal valé kompatibilitdsanak eredményei

Kerékparos kompatibilitasi index és szolgaltatasi szint szamitasok

Hely A BCI modell valtozé6i Eredmények

Szolgaltatasi
Az utca / sugarut neve BL BLW cLw CLv oLv SPD PKG AREA AF BCI szint BCl kompatibilitasi szint
Nagy Imre utca (DN 12 - Szasz Endre utca
szakasz) 0 0.0 3.5 402.6 | O 60 0 1 0 3.79 D Moderately Low
Szasz Endre utca (Nagy Imre utca -
Testvériség sugdrut) 0 0.0 3.5 4646 | 0 60 1 1 0.1 4.52 E Very Low
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Kerékparos kompatibilitasi index és szolgaltatasi szint szamitasok
Hely A BCI modell valtozoéi Eredmények
Szolgaltatasi

Az utca / sugarut neve BL BLW CLW CLV oLv SPD PKG AREA AF BCI szint BCI kompatibilitasi szint
Testvériség sugarut (Szdsz Endre utca -T.
Vladimirescu utca) 0 0.0 3.5 826.3 | 0 40 1 1 0 4.70 E Very Low
T. Vladimirescu utca (Testvériség sugarut -
Denes LaszI6 utca szakasz) 0 0.0 3.5 363 0 45 1 1 0 3.89 D Moderately Low
Szentlélek utca (Testvériség sugarut — a
varos kijarata felé) 0 0.0 3.5 4316 | 0 50 0 0 0.3 4.19 D Moderately Low
Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca -
Kossuth Lajos utca) 0 0.0 3.5 649.4 | 0 40 1 1 0 4.35 D Moderately Low
Kossuth Lajos utca (Marton Aron utca —
Temesvari sugarut) 0 0.0 3.5 312.2 | 312.2 40 1 1 0 3.80 D Moderately Low
Kossuth Lajos utca (Temesvari sugarut —
Hargita utca szakasz) 0 0.0 3.5 352.4 |0 40 0 1 0 3.25 c Moderately High
Hargita utca (Kossuth Lajos utca -
Villanytelep utca) 0 0.0 3.5 1676 | 1676 |60 |0 1 0 3.39 C Moderately High
Hargita utca (Villanytelep utca — a vdéros
kijarata felé) 0 0.0 3.5 1069 |0 80 |0 0 0 5.83 F Extremely Low
Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca —
Nagyrét utca ) 0 0.0 35 649.4 | 0 40 1 1 0 4.35 D Moderately Low
Szék utja (Nagyrét utca — Széked utca)

1 1.0 3.5 192.7 | 0 40 1 1 0 2.06 B Very High
Szék utja (Széked utca - Dc 4 szakasz)

1 1.0 3.5 1835 | 0 40 1 1 0 2.04 B Very High
Nagyrét utca (Taploca utca — Temesvari
sugarut szakasz) 0 0.0 3.5 1113 |0 80 0 0 0 5.91 F Extremely Low
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Kerékparos kompatibilitasi index és szolgaltatasi szint szamitasok
Hely A BCI modell valtozoéi Eredmények
Szolgaltatasi
Az utca / sugarut neve BL BLW CLW CLV oLv SPD PKG AREA AF BCI szint BCI kompatibilitasi szint
Taploca utca (Nagyrét utca — Forras utca)
0 0.0 3.5 1140 | O 40 0 1 0 4.82 E Very Low




Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 189 / 250

3.8.9. tablazat A BCl kompatibilitdsi szintje azon utcdk szolgdltatasi szintjével, amelyeken a kerékparutakat
javasoltak

Nagy Imre utca (DN 12 - Szasz Endre utca 3.79 D Mérsékelten
szakasz) alacsony

Szasz Endre utca (Nagy Imre utca — Testvériség 4,52 E Nagyon alacsony
sugarut)

Testvériség sugarut (Szasz Endre utca -T. 4.70 E Nagyon alacsony
Vladimirescu utca szakasz)

T. Vladimirescu utca (Testvériség sugarut - 3.89 D Mérsékelten
Dénes Laszl6 szakasz) alacsony
Szentlélek utca (Testvériség sugarut — a varos 4.19 D Mérsékelten
kijarata felé) alacsony

Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca — 4.35 D Mérsékelten
Kossuth Lajos utca szakasz) alacsony
Kossuth Lajos utca (Marton Aron utca - 3.80 D Meérsékelten
Temesvari sugarut szakasz) alacsony
Kossuth Lajos utca (Temesvari sugarit - 3.25 C Mérsékelten
HARGITA UTCA) magas

Hargita utca (Kossuth Lajos utca — Villanytelep 3.39 c Mérsékelten
utca szakasz) magas

Hargita utca (Villanytelep utca — a véros kijarata 5.83 F Nagyon magas
felé)

Marton Aron utca (Hunyadi Janos utca - 4.35 D Mérsékelten
Nagyrét utca) alacsony

Szék utja (Nagyrét utca — Szék utja szakasz) 2.06 B Nagyon magas
Szék utja (Széked utca - Dc 4 szakasz) 2.04 B Nagyon magas
Nagyrét utca (Taploca utca - Temesvari sugarut 5.91 F Rendkiviil alacsony
szakasz)

Taploca utca (Nagyrét utca — Forrds utca 4.82 E Nagyon alacsony
szakasz)

igy lathato, hogy csak a Kossuth Lajos, Hargita, Szék utcakon lehet kerékparutakat elhelyezni az Gttesten
ugy, hogy a kerékparosok biztonsagosan és kényelmesen hasznalhassak azokat. Ahol az utcak nem teszik lehetévé
a kerékparutak kialakitasat az at szélén, ott ajanlott a jarddkon elhelyezni &ket, mivel azok elég szélesek
Csikszeredaban.

Az elmult években az EU sokat foglalkozott az Ugynevezett passziv biztonsdg - lengéscsillapitdk, biztonsagi
ovek, fékek, vilagitas - javitasaval a kozuti biztonsdg érdekében. A 2010. évi eurdpai kozlekedéspolitikai fehér
kényv célja a kozuti balesetek 50%-0s csokkentése. ime egy részlet a dokumentumbdl: "Eurépaban a mobilitasért
fizetett 4r még mindig rendkivil magas. A 21. szazad els6 éveiben a kozuti balesetekben atlagosan tébb mint
40.000 ember vesztette életét az EU-ban, és tobb mint 1,7 millidan sériltek meg. Minden harmadik ember
valamikor élete sordn balesetet szenved". A kdzuti balesetek kdzvetlenll mérhetd koltsége évente 45 millié eurd.
A kozvetett koltségek haromszor, s6t négyszer magasabbak; az unids orszagokban az éves érték a GDP 2%-a korl
mozog.

El6fordul, hogy az infrastruktira rossz m(szaki allapota (katyuk az aszfalton, kopott jelzések, hibas
kozlekedési ldmpak) miatt nemkivanatos kozuti események koévetkeznek be. A tomegkdzlekedési szolgdltatok
mUszaki felelGsei minden sziikséges lépést meg kell tegyenek annak érdekében, hogy meggy6zzék a
dontéshozokat a kdzuti infrastruktura és altalaban a kozuti infrastruktura korszerUsitésének sziikségességérdl.
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[19] szerint a vasuti fellljarén reggel 7 6ratdl nagy a forgalom. A délutani csucsforgalomban megné a
forgalom. Az vonatadllomas el6tti forgalom ingadozdbb, de volumenét tekintve megkozeliti a vasuti fellljard
forgalmat. Itt is délutan csucsosodik ki.

A forgalom nagy részét a személygépkocsik teszik ki (tobb mint 80%), ezt kovetik a furgonok (10%) és a
teherautdk (5%). A mérések nem mutatnak jelentds busz- vagy kerékparforgalmat.

Az elemzett szakasz f6 problémaja a gyalogosforgalom, amely a tranzitforgalommal és a kozpont felé
iranyulé forgalommal keriilhet konfliktusba, mind a szakasz hosszdban, mind keresztirdnyban, az ilyen tipusu
forgalom szamara kijelolt terllet mindségét és a nydjtott biztonsdgot illetéen. Az akaddlymentes
gyalogosforgalom feltételeinek biztositasa érdekében a kovetkez6ket kell megvalésitani:

e a gyalogos-atkel6helyek védelme legaldbb a gyalogos-atkelGhely kozepén 1évé megalld
kiépitésével.

e jardafeldjitasok az Utszakasz teljes hosszaban.

A gyalogos kozlekedés 6sztonzése érdekében olyan intézkedésekre van sziikség, mint példaul (lasd még az
alabbi abrat):

e A gyalogosfeliiletek feljavitdsa, kilonosen az oktatdsi intézmények kozelében;

e Biztositani a gyalogos Utvonalak akadalymentességét a jardaval egy szintbe hozassal vagy a
jardaszegély nélkili stllyesztéssel.

e A lépcs6k komoly akadalyokat jelentenek a mozgaskorlatozottak szamara. Javasolt a vasuti
aluljaréban rampaékkal vagy liftekkel (lasd a kapcsolddo javaslatot), azaz csuszosinnel (kerékparok,
gurulds b6rondok szamara) biztositani az akadalymentesitést.

e A fizikai akaddlyok megsziintetése mellett az esélyegyenléség teljes kor( biztositasa érdekében az
informacidk hozzaférhetdségét is biztositani kell, informacids rendszerek (hangos tajékoztatas),
online fellletek, hozzaférhet6 tajékoztatd tablak, specidlis jelzések (tapinthatd jelzések) révén.
(Lasd a magyar akadalymentesitési Utmutatot)

e Llegaldbb 2 fellljaré épitése a Brasséi uton a vasutdllomas koérnyékénn, ahol jelent6s
gyalogosforgalom van.

e Az utburkolatok helyredllitasa, kiilondsen azokon az utakon, ahol a tomegkézlekedés is zajlik.

4. A MOBILITAS JELENLEGI HATASAINAK ERTEKELESE

4.1. Gazdasagi hatékonysag
A forgalomszamlalasi adatok elemzése alapjan két problémat azonositottunk az aldbbiak szerint:

- A Brasséi ut 2x2 forgalomszervezése tulméretezett, a rajta lezajlé forgalom mennyisége egy iranyonként
egysavos Uttal kiszolgadlhatd, a fennmaradd felllet haszndlhatd lenne a biciklis forgalom altal és a
mellékutcakba forduld forgalom iranyitasara; hasonlé a helyzet a Hargita utca vasuti fellljaro és a varosi
beltelek kozo6tti szakaszan;

- a vdrosi felllet tulzott haszndlata a Hargita — Kossuth Lajos — Sziv — Vorésmarty utcak csomdpontjanal
figyelhet6 meg, valamint e csomdpont és a Temesvari sugdrut Kossuth Lajos utcai keresztez6dése kozotti
szakaszon, a tervezett bevasarld utcan, a régi nyugati-keleti szocialista féutvonalon.

A gazdasagi hatékonysag novelése céljabdl javasolt a fenti problémdakra megoldast nyudjtéd intézkedések

végrehajtasa.

llyen értelemben az AMT révid projektlistajanak 7. és 9. szamu kiemelt projektjeit javasoltak.

4.2, Kornyezeti hatasok
A kornyezeti hatasok értékelésére az liveghazhatasu gazkibocsdjtasi modellt keriil elemzésre (2021-es
referenciaév)
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Az eredményeket a JASPERS Uveghazhatasu gazkibocsatas-szamitasi eszkoz (4.2.1. dbra) alkalmazasaval és az
aldbbi érvelés szerint kaptuk:

Instrument JASPERS de calculare a emisiilor GES

Prezentare generala
Acest document de lucru este folosit pentru a realiza o evaluare a emisiilor de Gaze cu Efect de Serd (GES) pentru investitiile in
transport, urmdarind ghidul JASPERS aferent.

in functie de datele disponibile, se poate utiliza metoda de evaluare agregati sau metoda de evaluarea dezagregati,

Cum se folosegte acest instrument
Instrumentul este format din mai multe pagini de lucru, care pot necesita sau nu introducerea de date de citre utilizator. Acele
celule care necesitd introducerea de date sunt colorate in verde, Celulele care prezinta calcule si estimari sunt colorate in albastru.

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in verde:

Kilometri parcursi de vehioule |a nivel anual
COMBUSTIEIL CONVENTIONALI
LG 06 0a

[Tiput vehiculelor
[iilometri parcursi de vehimule |

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in albastru:

Rezultate |:|
1

[Emisiie totale GEs rco2e) | 1072
COMBUSTIBILI CONVENTi0maL ELECTRIC |
|l:Iasa Autoturisme LGV 0GvL oGV PV Troleibuz  Autobuz slectric  Tramwai |
|[Emisil GES{tc026) 150 2] 10] 1] 18] 426 18] 15
Pagina violet (Metoda agregatd) 5i pagina ( Metoda dezagregata) sunt paginile in care utilizatorul introduce date de

transport 5i unde sunt prezentate rezultatele. Paginile de calcule prezinta calcule intermediare ale emisiilor GES.

ot et MFTIR R ()

g intoductve MTRVTCrY, Neota et o e

Pagina cu Valorile parametrilor prezintd parametrii care, combinati cu datele de intrare ale utilizatorilor, sunt folositi pentru
_calcularea emisiilor GES.

4.2.1. abra JASPERS liveghdzhatdsu gazkibocsatds-szamitasi eszkdz

A személygépkocsik, LGV, OGV1, OGV2, PSV esetében ismerni kell a megtett kilométerek szamat. Ezeket az
adatokat a Kozlekedési modell épitése cim fejezet 3.5.4. tablazatabdl vettik ki (vagy a 17. tablazatbdl, amely a
modell kalibralasahoz és validaldsahoz haszndlt forgalmi mennyiségeket tartalmazza Csikszereda kozlekedési
tanulmanyéban). A modell kalibralasahoz és validalasdhoz hasznalt forgalommennyiséget megszoroztuk az egyes
utcdk hosszaval és az éves atlagos érankénti forgalom intenzitassal, majd 6sszesitettiik. Az egy év alatt megtett
kilométerek szamanak kiszdamitdasdhoz megszoroztuk a 24 és a 365 kilométert, és igy kapjuk meg az alabbi 4.2.1.
tdblazatban szerepl6 adatokat.

4.2.1. tablazat Atlagos éves forgalmi intenzitas
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Clase detaliate(Intensitatea orari medie anuala a traficului)
Denumirea tronsonului/drumului Lungimea [km] | _ ’ km parcursi . |km preursi s km parcursi , ~ i
Biciclete | Autoturisme nm;mﬁsmg LGV : oV 0oGV1 gﬂf}\'] oGV2 ki g:;r‘aj;rsl
Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str Szasz Endre) 194 2 238 50052 47 91.18 13 3492 6 11.64
Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy Imre - Bulevardul Fritie) 04 2 308 1232 44 176 10 4 0 0
Bulevardul Fritiei (fronson Szasz Endre -T. Vadimirescu) 025 1 583 14373 43 10.75 6 15 0 o
Strada T. Viadimirescu (tronson Fratiei Denes Lazslo) 029 10 252 73.08 23 6.67 0 0 0 o
Bulevardul Fratiei (tronson T.Vladimirescu- Leliceni) 0.68 6 824 36032 73 51 3 34 0 o
Strada Leliceni (tronson Fritiei - spre iegire din orag) 1.65 3 276 4334 51 84.15 11 18.15 4 6.6
Strada lancu de Hunedoara (tronson Leliceni - Capela Fomano Catolicd) 0.8 3. 746 396.8 64 312 4 32 0 0
Strada Iancu de Hunedoara (tronson Capela Romano Catolicé- str. Joifa) 019 3 5135 97.85 33 6.65 2 038 0 0
Strada lancu de Hunedoara (tronson str. Joifa - str. Marton Aron) 036 26 543 195 43 30 10.8 0 0 0 0
Strada Marton Aron (tronson Iancu de Hunedoara- str. Kossuth Lajos) 017 25 467 7939 23 39 0 0 0 o
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron- blv. Timigoara) 032 4 433 1392 38 12.16 0 0 0 0
Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timigoara-str. Harghita) 039 3 238 92.82 29 1131 0 0 0 0
Strada Harghita (tronson Kossuth Lajosstr. Uzinei Electrice) 032 14 226 132 28 8.96 0 0 0 0
Strada Harghita (tronson Uzined Electrice spre legire din orag) 224 13 763 1709.12 47 105.28 2 448 0 0
Strada Marton Aron (tronson Iancu de Hunedoara- str. Lunca Mare) 047 3l 461 216.67 31 1457 3 235 0 0
Strada Szek (tronson str. Lunca Marestr. Szeked) 16 3 138 2208 8 128 0 0 0 0
Strada Szek (tronson str.Szeked-Dc 4) 058 7 129 7482 10 38 0 0 0 o
Strada J. Kajoni (tronson str.8zeked-egire din orag) 128 3 149 190.72 13 192 0 0 0 0
Strada Lunca Mare (tronson Toplifa -blv Timioarei) 0.63 6 749 486.83 o4 611 5 325 0 0
Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-str. Forras) 11 1 768 8448 % 103.6 8 8.3 0 0
Strada Toplifa (tronson str.Forras-str. Ret) 043 2 74 31.82 13 6435 9 3.87 2 0.86
Strada Revolugie din Decembrie 0.39 7 438 178.62 26 10.14 0 0 0 o
Blv Timifoarei 04 47 603 2412 41 16.4 0 0 0 0
Str Uzinei Electrice 021 5 363 11823 72 1512 25 525 5 1.05
DN 12 ( in zona intre Uzinei Electrice Pasaj) 142 3 459 631.78 98 139.16 20 234 2 2.84
DN 12/str Bragovului 221 3 591 1306.11 9 218.79 23 5525 7 15.47
Strada Ret (DN 13) intre Toplita i str. zovoruhui 232 1 68 171.36 18 4336 i 292 § 20.16
Total km parcursi pe ara 9575.03 1200 1142.11 176 230.12 34 58.62
Total km parcursi pe an 83877262.8 10004884 2015851.2 513511.2

A PSV-re (Public service vehicle - tomegkozlekedés) vonatkozd adatokat Csikszereda forgalmi tanulmanyanak
4.2.2. tablazatdbdl vettiik ki. A 10 buszjdrat daltal naponta megtett kilométerek szdmat Osszeadtuk és
megszoroztuk 365 nappal, igy kaptuk meg a tabldzatokban szereplé értékeket.

4.2.2. tablazat Egy év alatt a tomegkdzlekedéssel megtett kilométerek szama

traseu linie | Nr curse | Km realiati

1 12 192.2

2 16 219.2

3 16 198.4

4 11 140.8

5 16 182.4

il 16 193.6

7 2 80.2

8 1 14.1

8b1 1 12

8h2 1 22.9
total km 1256.8
458732

Ezeket az adatokat bevitték a JASPERS lveghazhatdsugaz-kibocsatasi szamitdsokba, amelyek a 4.2.2., 4.2.3. és
4.2.4. abran lathatd értékeket eredményezték:
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[Emisiile totale GES (tCO2e) | 15,986]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OoGV1 OoGV2 PSV Troleibuz __ Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 11,510] 2,109 1,279 606 482 of of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2021

Date de intrare

|Anu| evaluarii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC I TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade |Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC
Autoturisme LGV OoGV1 0GV2 Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Urbana
Suburbanad
Rurala
Autostradd

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

4.2.2. abra Teljes liveghazhatasugdaz-kibocsatas

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorind) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGV1 oGVv2 PSV

Urban3 25 km/h Vehkm 54520221 29357042 5002442 5002442 2015851 513511 458732
kg Emisii (2021) co, 7051853.7 4087748.1 1068591.2 977913.6 1257686.8 596098.0  474372.0
N,O 814.9 215.1 123.5 515 66.2 31.4 25.0

CH, 2538.7 215.1 384.7 51.5 66.2 31.4 25.0

€O, Echivalent 7,353,078 4,156,810] 1,114,237]  994,435] 1,278,935] e06,169] 482,386

4.2.3. dbra Osszesitett forgalmi adatok alapjan szamitott UHG-kibocsatas (kg)

Autoturism-B  Autoturism - M LGV-B LGV-M 0GV1 0GV2 PSV| TOTAL

TOTAL
Emissions (2021) co, 7051853.7 40877481 10685912 9779136 12576868 596098.0  474372.0| 15514263
N,0 814.9 251 135 515 66.2 314 50 138
CHy 2538.7 A51 3847 515 66.2 314 B0l BB
Emisii €O, Echivalent (t) 7,353 4157 1114 04 1,279 606] 482 15986

4.2.4. dbra Osszesitett forgalmi adatok alapjan szamitott UHG-kibocsatas (t)

4.3. Akadalymentesités
Az aldbbi két csoporttal folytatott konzultacié alapjan:
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e Mozgassériiltek Egyesiilete
e Csiki Anydk Egyesiilete,

az a kovetkeztetés vonhatd le, hogy jelenleg a veszélyeztetett csoportok jobb feltételeknek 6rvendenek
Csikszereddban, mint az orszdg mas varosaiban, de a feltételeken javitani sziikséges, az id6s személyek,
korlatozott mobilitasu személyek, és babakocsis sziil6k és gyerek igényeinek figyelembevételével.

Harom, alacsony akadalymentesités( varosrészt azonositottunk, kavicsos Ut megléte végett:

- Szécseny — mingsitett erdei Uton torténd elérhetGség
- ZsOgodfiurdé
- Csiba

Az ezeket a terlleteket érint6 projektek a kovetkezék: 10, 12, 25, 26.

4.4. Biztonsag

Az online kérdGivek és a forgalmi rend6rség adatai alapjan, kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a Brassoéi Ut
jelent kritikus pontot.

Az adott Uton a biztonsagi problémak oka a tulméretezettségnek, és ebbdl kifolydlag a rajta kozlekeddk
tulzott sebességgel vald haladdsdnak tulajdonithatéak, a gyalogatjarék kijelzése elégtelen, azaz az Ut nincs
felszerelve a gyalogos atkeléshez szlikséges kozvilagitasi rendszerrel. EImondhatjuk, hogy a rovid listan szerepl6
valamennyi projekt néveli a mobilitas biztonsagat.

4.5, Eletmingség

A kozlekedési infrastruktura jelenlegi allapota nagymértékben befolydsolja a helyi életmin6ség szintjét,
kiemeltképpen a zold ovezetekkel ellatott, fejlett gyalogos-forgalmi, forgalomcsillapitasi infrastrukturdval
felszerelt kozpontban.

Sziikséges a periférikus zéndk elérhet6ségének feljavitdsa, a nyugati gazdasagi zéna iranydban, beleértve a
kozponti zénat, kivaltképp a Kossuth Lajos utcat.

Az utébbi években a kozuti infrastruktura fejlesztése hangsulyosabb volt, de ugyanakkor jelentds el6relépés
figyelhet6 meg a nem motorizalt forgalmat szolgdld infrastruktura fejlesztésében is a varos kdzpontjaban. Az
el6z6 integrdlt varosfejlesztési programon keresztiil megvaldsitott sikeres megkozelités kiterjesztése a
Csikszereda tovabbi varosrészei és negyedei esetében is javasolt.

Ebben a kategoéridbana 1., 2., 10., 11., 16., 25. projekteket emlithetjik.
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5. A VAROSI MOBILITAS FEJLESZTESI VizIOJA
5.1. A 3 teriileti szintre vonatkozo vizio

Az elmult évtizedek hazai és nemzetkozi varos- és kozlekedésfejlesztési trendjei alapjan levonhatd a
kovetkeztetés, hogy a ndvekvé mobilitasi igényeket nem lehet csupan a kozuti kapacitds novelésével az egyéni
gépjarm(ihasznalatra alapozni, hanem integralt, komplex megoldasokra van sziikség. A rendelkezésre allé varosi
tér nagysaga adott, igy a meglévé teriletek Ujrafelosztasara, a helytakarékos és fenntarthatd kozlekedési médok
elényben részesitésére, azok kombindldsara kell torekedni. A gépjarm(ihasznalat egy része kivalthaté egyéb
kozlekedési médokkal, a felszabadulé terileteken pedig teret nyerhetnek a fenntarthatd kozlekedési mdédok. A
kiilonboz6 kozlekedési modok altal elfoglalt terek kdzotti kiilonbséget az alabbi 5.1.1. dbra szemlélteti:

space required to transport 60 people

L

car bus bicycle

Forras: [42]
5.1.1. dbra 60 f6 kozlekedéséhez sziikséges hely a kiilonb6z6 kozlekedési médokon (autd, busz/tomegkozlekedés,
kerékpar)

Az el6z6kben taglalt problémak megoldasara és az erlsségek hangsulyozdsdra négy f6 beavatkozasi terilet
hatdrozhaté meg:

- Prioritds a tomegkozlekedési szolgaltatdsok, az intermodalitds, a gyalogos és kerékpdros kozlekedés
fejlesztése, a kiilonb6z6 modalitasok komplex, integralt kezelése.

- A kozlekedési rendszer fejlesztése minden esetben integralt szemlélettel, gyalogos- és kerékparos-barat,
akaddlymentesitett médon torténjen.

- A mozgé és allo kozlekedés differencidlt tovabbfejlesztése sziikséges.

- A szuburbanizaciés folyamatok stir(isodésre, valtozatos teriilet felhasznalasra kell térekedni, funkcidk a
lakhatas koncentracioja altal.

s

- Kindlati jelleg — nem a meglévd igényekhez kell illeszkedni, hanem intelligensen kell alkalmazni a
rendelkezésre all6 ,push és pull” eszkdzoket. A felmeriil6 igényeket minden esetben a fenntarthatosag
figyelembevételével kell kezelni.
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- Nem varosi szinten, hanem kapcsolatokban, regionalis szinten kell gondolkodni, az ingdzas, és egyéb
agglomerdcids igények figyelembevételével.

- Minden egyes beavatkozas el6készitésének feltétele a partnerség, a kozOsségi tervezés.

mobilitate urban3a sustenabila §

D

AF

>

mobilitate urbana
nesustenabila

'_-.".
J1I",_L,‘é_ru|_,,n.

.@@@

5.1.2. dbra A fenntarthato varosfejlesztés alapja a fenntarthaté kozlekedési médok el6nyben részesitése

Csikszereda kozlekedési rendszerének Ujragondolasaval, jobb kihaszndlasaval, a j6 adottsagok erésitésével,
az intermodalis kapcsolatok fejlesztésével a Kapcsolatok alfejezet foglalkozik. Az épitett infrastruktura,
valamint a jarm(ivek fejlesztése mellett a fenntarthaté mobilitasi médok versenyképessége un. szoft elemek
alkalmazasaval tovabb novelhets, ezzel a terllettel a Szolgaltatdsok alfejezet foglalkozik. A kozOsségi
kozlekedés vonzova tételének fontos eleme a jarm(ivek korszer(sitése. A varos zaj- és levegGszennyezésének
jelentds része a kozlekedésbdl szarmazik, ezért az alternativ jadrmdhajtasok tamogatasara van sziikség, ezt a
témat fejti ki a Jarmdvek alfejezet. Csikszereda kozlekedési rendszere akkor vdlhat igazan hatékonnya, ha
erre alkalmas intézményi hattere van, amelyben felkésziilt szakemberek dolgoznak.

5.2. A projektek kivalasztasi médszertana/kerete

A Regionalis Operativ Program 4. fétengelyébdl finanszirozandd projektek kivalasztasanak mdédszertanat az
Integralt Varosfejlesztési Stratégia, a mobilitdssal nem kapcsolatos projektjeivel 6sszhangban kell végezni.

Az irdnyadd listdt az alabbi tablazat tartalmazza, a végleges, rangsorolt lista kidolgozasa a helyi hatésag
feladata, mint a 2014-2020-as ROP varosfejlesztési kozrem(ikodd szervezete.

A projektportfélio jelenleg 64 projektet tartalmaz, betirendben.A terv kidolgozéi azt javasoljak, hogy a helyi
tomegkozlekedéssel, a gyalogos- és kerékparutakkal kapcsolatos projekteket - vagyis azokat a projekteket,
amelyek a legnagyobb hatdssal vannak a lakossag életmin&ségére - helyezzék elGtérbe. Figyelemre méltd az is,
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hogy az ingdzdk szédma a telepiilés lakossagahoz viszonyitva kozel 15%, és ez a csoport a gyalogos vagy
tomegkozlekedést elényben részesit6 csoportba tartozik.

A varoshdaza és a varosi tanacs felé kozolt prioritds a mar megvaldsitas alatt allo, vagy mar jovahagyott
és/vagy megrendelt m(szaki-gazdasagi dokumentumokkal rendelkez6 ko6zuti infrastrukturdlis projektek
megvaldsitadsa. A tervezGcsoport tisztdban van a kdzolt szandékkal.
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6. CSELEKVESI IRANYOK ES VAROSI MOBILITAS FEJLESZTESI PROJEKTEK
6.1.tablazat A 2016-2025 kdzétti id6szakra vonatkozd projektek rovid listaja a csikszeredai AMT keretében

Sorszam | A projekt neve

1 Varosszéli zonak elérhetdsége aszfaltozott Uton és biciklis kdzlekedéssel

2 KérnyezetkimélS/elektromos buszok vasarlasa - 1. rész

3 KérnyezetkimélS/elektromos buszok vasarlasa - 2. rész

4 Vasutallomasi csomépont

5 Gyalogos kozlekedés és atkelGk fejlesztése

6 Nyugati gazdasagi zéna kozlekedési fejlesztései: gyalogos, kerékparos, parkoldk

7 Rét utca — DN 13 gy(ir(iszakasz befejezése

8 Rekredcidés pontok kialakitasa z6ld Ovezettel, utcabutorokkal: Nagy rét utcai tertlet, Tudor
lakénegyed

9 Szent Kereszt tér kialakitasa

10 Kerékparos infrastruktura: dtvonalak, tarolok

11 Kozlekedésbiztonsagi beruhdzdsok a Brassdi Uton

12 Vasuti atjard gyalogos és biciklis forgalomnak

13 Brassé ut meghosszabbitdsa

14 A strand koérnyékének feljavitasa

15 Buszallomas feldjitasa

16 Lakénegyedek feltjitasa

17 Vasuti felliljaré és csomopontok feldjitasa

18 Kossuth Lajos utcai forgalom atszervezése

19 Elektromos jarm( szerviz

20 Kozkerékparkolcsonzé-rendszer

21 Elektromos tolt6allomas

22 Intelligens, akadalymentesitett buszmegallok

23 Kossuth zletutca

24 Forgalmi atszervezés a Temesvari sugarut északi szakaszan

25 Az Egyetem tér kialakitasa és alternativ megkozelitési lehet&ség kiépitése

26 Parkolds-menedzsment

Ebbdél projektlistabdl a 2., 3., 7., 13., 14., 15., 17., 18., 23. és 25. projektet nem vessziik figyelembe, mivel azok
kivitelezése folyamatban van. Ezek kozil néhany a 2014-2020-as Regionalis Operativ Program "A szén-dioxid-
kibocsatas csokkentése Csikszeredaban a fenntarthaté varosi mobilitasi terven alapuld beruhazasok révén" cimi
projekt része.

Az ennek keretében lévé alprojektek a kovetkez6k:

A Hargita utca felujitasa, beleértve a Rét utca - Hargita utca keresztez&dés - korforgalom rendezését.

A Kossuth Lajos utca, Hargita utca, Temesvari sugarut, Nagyrét utcak rehabilitacidja

A vasuti fellljaré és a kapcsolédé csomdpontok Ujjaépitése és atalakitasa

Az autdbusz-palyaudvar feldjitasa (az autdbusz-palyaudvar rehabilitacidja és a rendeltetés mddositasa).
Forgalomiranyitasi rendszer bevezetése

Koérnyezetbarat buszok vasarlasa

ok wnN R

Ez a projekt a Regiondlis Operativ Program 2014-2020 4. prioritasi tengelyéhez tartozik: A fenntarthatd
varosfejlesztés tdmogatasa; 4E. beruhazasi prioritas: Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu stratégiak el6mozditasa
minden terilettipus, kilondsen a varosi teriiletek szamdra, beleértve a fenntarthatdé multimodalis varosi
mobilitas el6mozditasadt és a mérsékléshez sziikséges alkalmazkoddsi intézkedéseket; 4.1. egyedi célkitlizés: A
szén-dioxid-kibocsatas csokkentése a megyeszékhelyen a fenntarthaté varosi mobilitasi terveken alapuld
beruhazasok révén.
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Ezenkivll a 14. projekt a "Varosi strand melletti terllet rehabilitacidja" projekt keretében is kivitelezés alatt
van, amelynek finanszirozasi szerz6dését mar alairtak.

A jelent&séggel bird projektek és projektotletek Uj listajat ezért a 6.2. tablazat tartalmazza.

6.2.tablazat A csikszeredai AMT projektjeinek listdja a 2021-2030-as idészakra vonatkozéan

Sorszam | A projekt leirasa

P1 A nem motorizadlt mobilitds infrastruktirajanak fejlesztése és a biztonsdg novelése a vasuti
terileten

P2 A kornyezetbarat tomegkozlekedési szolgdltatas fejlesztése Csikszereda metropolisz dvezetében

P3 Az északi teriilet kdzlekedési infrastrukturajanak fejlesztése, Csikcsicso: "park & ride"

P4 Fitod fell a kozlekedési infrastruktura-fejlesztése: "park & ride"

P5 Csikszentkiraly felSl a kozlekedési infrastruktira-fejlesztése: "park & ride"

P6 Csikszereda metropolisz dvezet telepiiléseinek 6sszekotése kerékpdrutakkal

P7 Kerékparos infrastruktira biztositasa a zold kozlekedés megkdnnyitése érdekében Csikszereda -
Kerékparutak feltjitdsa/épitése a varosban.

P8 A kornyezetbarat tomegkozlekedési szolgdltatas fejlesztése Csikszereda vonzaskorzetében

P9 Csikszereda telepilésrendezési dokumentumainak kidolgozasa/frissitése

P10 A varosrészek dsszekapcsoldsa, az Uthaldzat bévitése és feldjitasa

P11 A telepilés kils6 lakéterlleteinek kerékparutakkal vald 6sszekotése (Zsogodfirds, Csobotfalva,
Szécseny, Taploca, Csiba).

P12 Uj jardak épitése

P13 Meglévé jardak helyredllitasa

P14 Lakéovezetek rehabilitacidja - a Decemberi Forradalom utca kérnyéke

P15 Lakdovezetek rehabilitacidja - Nagy Istvan negyed

P16 Varosi iskolabusz-hdldzat fejlesztése és mlkodtetése

P17 A varos nyugati részén athaladé elker(lé ut épitése a tranzitforgalom megkdnnyitése érdekében.

P18 Intelligens digitalis fizetGs parkolasi rendszer fejlesztése és mikodtetése

P19 Az allomas terlletén |évé tavolsagi buszpalyaudvar multimodalis kbzpontta alakitasa

P20 A regionadlis tomegkozlekedési rendszer fejlesztése

P21 Kerékpdrtaroldk épitése a lakdnegyedekben

P22 Kerékparkolcsonzdk létesitése

P23 A regionalis vonatallomasok kozuti és kerékparos megkozelithetGségének javitasa

P24 A regionalis iskolakdzpontok elérhetdségének javitasa, regionalis iskolabuszrendszer kialakitasa és
mikodtetése

P25 Az Uthalézat aszfaltozdsa a kornyezd telepiiléseken — metropolisz szinten

P26 Mezei/erdei utak javitasa - metropolisz szinten

P27 Elkeriil6 utak épitése - metropolisz szinten

P28 Az Uthalézat bdvitése - metropolisz szinten

P29 Buszmegalldk épitése/korszerlisitése - metropolisz szinten
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P30 A metroplisz 6vezet 6sszekotése a kelet-nyugati/észak-déli kdzuti és kerékparat-halozattal
P31 A térség vasutallomasainak 6sszekapcsolasa a kozuti és kerékparhaldzattal
P32 Intelligens forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztése és a kozteriletek biztonsagosabba tétele
P33 Digitalis kozlekedésiranyitasi rendszer bevezetése (e-ticketing, e-parkolds, forgalomfigyelés).

A 6.3. tablazat egy kétdimenzids tdblazat segitségével mutatja be azokat a regionalis
célkitlizéseket, amelyekhez a 6.2. tablazatban javasolt intézkedések kapcsolédnak.

6.3. tablazat Csikszereda regiondlis stratégidi és célkitlizései

és orszagos

A program / stratégia neve Célkitlizés / Prioritas Jelolés
A megye varosi és vidéki teriletein az életmindség
javuldsat biztositdé tényez6k integrdlt és folyamatos | O1.1
fejlesztése

S1. Hargita megye fejlesztési . ] i T

stratégidja Tiszta, rugalmas és biztonsagos kornyezet kialakitdsa a
megye fenntarthaté fejl6dése érdekében, a tdj 01.2
mindségének meglbrzése és vonzerejének novelése a )
lakosok és a turistak szdmara

$2. Tanulmany a Hargita megyei | A tomegkdzlekedés népszer(isitése, javitasa és bévitése 02.1

levegbmindségi fenntartasi terv

megvaldsitasarol Zoldteruletek karbantartasa és bovitése 02.2
A regiondlis  kozlekedési infrastruktira  bdvitése, 03.1
helyreallitasa és korszerUsitése )

S3. A Kozponti Régié regiondlis | Az infrastruktura fejlesztése, a megkdzelithet6ség ndvelése

fejlesztési terve 2021-2027 és a szolgdltatdsok javitasa a kiszolgaltatott csoportokhoz | 03.2
tartozé emberek szamara
Az energia- és egyéb anyagi eréforrasok felhaszndldsanak 03.3
hatékonysagnovelése )
Tiszta varosi infrastruktura fejlesztése: fenntarthaté varosi
mobilitasi folyosdk, valamint kerékpdros infrastruktura,
gyalogos utvonalak, kijelolt tomegkozlekedési sdvok, 0a.1
valamint bike-sharing rendszerek, monitoring rendszerek )
stb. bevezetése, beleértve a park&ride rendszereket a

S4. Regionalis operativ program | varosi telepulések megkézelitési teriletén

2021-2027 K6zponti Régid
A tomegkozlekedés fejlesztése és optimalizaldsa a
kornyezetkimél§ (elektromos) jarm(ivekbe és a kapcsolédo
. (s .y . NS 04.2
kozlekedési infrastrukturdba vald beruhazas révén
Alternativ Gzemanyag-infrastruktura fejlesztése 04.3
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Varosi mobilitas-iranyitasi rendszerek, példaul

forgalomiradnyitasi rendszerek, intelligens jelz6lampak, | 04.4
mobilitasi alkalmazasok stb. fejlesztése.

A varosi mobilitdst népszerlsité tevékenységek (soft
intézkedések, a tomegkodzlekedést és a kerékparozast | 04.5
népszerdsité kampanyok) integralt projektek részeként.

6.4.tablazat Az 6nkormanyzati szinten hozott intézkedések és a stratégiai célkit(izések, valamint a Regionalis
Operativ Program (ROP 2021-2027) szint(i beruhazasok kozotti 6sszefliggés.

vV - kozvetlen SR1 SR2 SR3 SR4 (POR 2021-2027)
hatas

Vv - kbzvetett hatds

Tinte

semmilyen/semlege
s hatas

OR1.1
OR1.2
OR2.1
OR2.2
OR3.1
OR3.2
OR3.3
OR4.1
OR4.2
OR4.3
OR4.4
OR4.5

X — ellentétes hatas

Masuri cuantificate

P1 v | - - - -

: -

P3

P4

SN S

P5

P6

P7

Qlalae] el

P8

P9 - v - v - -

P10 S I R N

P11 v | - - -

P12

P13

P14

P15

P16
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<

P17
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vV - kézvetlen SR1 SR2 SR3 SR4 (POR 2021-2027)
hatas
Vv - kdzvetett hatds "
=
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semmilyen/semlege x| =z | e| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2
, o o (@] (@] o o o o (@) (@) o o
S hatas
X — ellentétes hatas
P21 v - v - v - - - - - - -
28 B SR
P23 v v - - - - - v - - - -
P25 v v - - - v - - - - - -
e Em
P27 v v v - - - - - - - - -
P28 v v - - - - - - - - - -
P29 v v - - - - v - - - - -
P30 v v v - - - - - - - - -
212 BEREEREERE
TREEEEE BEEE
P33 v | v | - - - - - - - - - -
P33 v v - - - - - - - - -
P34 v v - - - - - - - - -
6.1. Cselekvésiiranyok és operativ projektek
- Kapcsolat

A meglév6 vérosi terek Ujrafelosztasa, a kozlekedési halézat tovabbfejlesztése, a hidnyzé kapcsolatok
kiépitése egyensulyt teremt a kozlekedési aldgazatok kozott. A vdrosi terek kozlekedési funkcidjanak
racionalizdldsa, a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés térnyerése élhets és vonzd varosi kornyezetet

teremt.

A kozlekedési mddok kozotti valtas lehetbségének biztositasara, a kozosségi kozlekedés versenyképességének
novelésére kell torekedni az intermodalitas feltételeinek javitdsaval, a helyi és helykozi kozlekedés kozotti
atszallasi kapcsolatok fejlesztésével.
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- Integralt haldzatfejlesztés

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv alapvets célja a kozlekedési rendszer egységes és integrdlt médon
torténd fejlesztése, mivel a kozlekedési rendszer jelenleg egy viszonylag nagy tavolsagokon kozlekedd, helyi és
regionalis busz- és vasuthaldzatbdl, valamint utcahaldzatbdl all.

Az emberek fejl6dési igényeire csak az infrastrukturalis feltételek kialakitasaval lehet reagalni. A
varosban, mind a kézpontban, mind a kiilvarosi részben befejezett infrastrukturdlis fejlesztések figyelhet6k meg.
Emellett sok teriileten az infrastruktirat Ugy tervezték, hogy els6sorban a gépjarmiveket szolgdlja ki, a
gyalogosok szamdra nincs hely. Mivel egyes Utkeresztez6dések tulméretezettek, nagyon kevés helyet hagynak az
alternativ kozlekedési médoknak, koztiik a gyalogos- és kerékparos kozlekedésnek. Rdadasul a buszjaratok nem
jelentenek versenyképes alternativat a személygépkocsival szemben.

- Buszvonalak 6sszekotése, utvonalak optimalizalasa

A helyi tomegkozlekedés vonzerejének hidanyat alapvetden a szolgdltatds gyenge min6sége, azaz a vonalak
Osszehangolatlansaganak vagy a jarats(ir(iség hianya okozta. Ezért a jovGben meg kell fontolni a helyi és a
regiondlis kozlekedés Osszekapcsolasat és a kett6 kozotti atszallas biztositasdt. Ezeket az atszallasi pontokat
viszont ugy kell kialakitani, hogy a varakozasok kozti id6 révidiiljon.

Ezek a szempontok a helyi és regionalis tomegkozlekedési szolgaltatdsok 6sszehangoldsat célozzak, amint az a
6.1.1. dbran lathato.

Propunere de sistem TPU ‘ Legenda

&» emitenti

o= destinatii cu raza de 150m

| - / 3 km
6.1.1. dbra A helyi és regionadlis tomegkozlekedés 6sszekapcsoldsat igényl§ kulcsfontossagu teriletek
kiemelése



Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 204 / 250

A buszkozlekedés szervezésére vonatkozd optimdlis javaslatok meghatarozdsara egy atlés utvonalakon
alapulé rendszert javasolnak.

Az Utvonalakra vonatkozé ajanlas alapjaul szolgaldé szempontok a kovetkezék:

e A nyugati gazdasagi negyedet els6sorban a s(r(n lakott, lakdtelepi rész felé kotottiik be, igy egy vonal a
Tudor-negyed irdnydba, a belvdroson at koézlekedne, a keleti gazdasdagi zéna irdnydba;

e A kertvarosias jellegli kills6 varosrészeket (Zsogod, illetve Csiksomlyd és Taploca) szintén egy atlos
utvonalakkal kotottik 6ssze, elérhetévé téve a korhazat és a liceumokat. A hasonld terulet-felhasznalasu
végallomasok miatt a vonal két végpontjan hasonlé menetrendi igények jelentkezhetnek, igy a jaratok
kénnyen szervezhetdék.

Mivel az utcahdldzat adottsagai a meglév6hoz hasonld korkords vonalvezetésnek kedveznek, ez az ajanlott
megoldds. Ha pedig a kozlekedésszervezés lehet6vé teszi, hogy tul sok kerilGutvonal nélkil valdsuljon meg,
ajanlott atszallasi pontokat is biztositani a helyi és a regiondlis vonalak kézott, akar autdbusszal, akar vonattal. Ez
ugy érhet6 el, hogy a multimodalis pontokat a vasutallomason és/vagy a varosszéleken hozzak létre.

Egy masik megoldas lehetne a telebusz-rendszer bevezetése a varos kilsé teriiletein 1évé végallomasokra,
hogy csokkentsék az Gizemeltetési koltségeket azaltal, hogy csak kérésre kozlekednek a végallomasig.

- Elszigetelt varosrészek csatlakoztatdsa

Csikszereda varosi mobilitdsanak fejlesztése szempontjabdl a legfontosabb, hogy kompakt jellege
megmaradjon. Ezért sziikséges, hogy a mobilitdsi megoldasok a periférikus vagy elszigetelt terileteket is
megcélozzak, és ezt a kovetkez6 mddon lehetne elérni: a nyugati ipari teriilet gyalogos, kerékparos és helyi
tomegkozlekedési forgalom szdmdra valé megkozelithetéségének javitasa; a jelentéktelen teherforgalmu elkerilé
utak koriltekintd fejlesztése mellett intermodalis kozlekedési kapcsolatokat kell kialakitani; a varoskdzpont és a
varosrészek Osszekotése rendszeres és/vagy telebusz jaratokkal, valamint hozzaférhet6 és biztonsagos gyalogos-
és kerékpdrutakkal, a Brasséi Ut esetében a gyalogos és kerékparos datkelési lehetGségek fejlesztése; a
varosrészeken belili utcak forgalmanak csokkentése, ami megkonnyiti a hazafelé tartdé vagy hazatéré emberek
szamara a kozlekedési madd valtasat (ha az emberek biztonsagban érzik magukat, gyakrabban valasztjak majd a
gyaloglast vagy a kerékparozast).

A varoson belili rovid utazasi tavolsagok rovidsége miatt a gyalogos és kerékparos kozlekedés elénydsebb
mint a motorizalt kozlekedés. Ugyanakkor a varoskdzpontban nagy teriletek vannak, amelyek nem
megkozelithet6ek az autdforgalom szamara, ami megkonnyiti a gyaloglast és a kerékparozast. Ezért ezen
kozlekedési mddok ardnyanak novelése érdekében el6nyben kell részesiteni 6ket a motorizalt utazdssal szemben.

- Kerékparforgalmi haldzat 6sszefligg6vé tétele, hidnyzd haldzati elemek kiépitése

Csikszeredaban nagy hagyomanya van a mindennapi kerékparos kozlekedésnek, korcsoporttdl és tarsadalmi
statusztol flggetlenll az emberek gyakran kerékparozzanak. A jelenlegi halézat azonban nem folyamatos,
akadalyokkal teli, és szamos ponton nem biztosit kdzvetlen kapcsolatot a kiinduldsi pont és a célallomdas kdzott.

Mivel az alaphaldzat Csikszereda Gsszes utcdjat jelenti, a kerékparos kozlekedés szamara nem minden
esetben lehet kiilon kerékparat kialakitasaval biztositani a megkozelithetGséget, mivel az bizonyos teriiletek,
példdul a kozponti teriletek, s(ir(in beépitettek. Ezért hatékony megoldds lehet a gépjarmiforgalom
mennyiségének és sebességének mérséklése, azaz a kozlekedési terek atcsoportositdsa. Onalld és fizikailag
elvdlasztott kerékparutak kialakitdsara csak a varos kilsé teriiletein 1évé utakon lesz lehet6ség, ahol a hely
megengedi. A 6.1.2. dbra a javasolt kerékparral megkozelithté uthalozatot mutatja be.



: Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 205 / 250

Reteaua extinsa a traseelor de biciclete
¥ Puncte de interes

«» Trasee cicloturistice
Trasee de piste de biciclete existente
«» Traseede pisie de biciclete propuse

6.1.2. abra Javasolt kerékparos uthalézat

- SzabadidGs célu és térségi jelentGségli kerékparos Utvonalak

Javasolt a Csikszereda (Hargitaflird6 — Csikszépviz) - Brassé kerékparos turautvonal kialakitasa. Elsé
lépésként az Olt mentén javasolt a gerincutvonal kijelolése a gaton, valamint a Taploca, Csiksomlyd, Tudor
negyed, Suta-té és Zsogdd kozotti szabadidGs uUtvonalak kialakitdsa és kozos rendszer(i alapelérhet&ség
kialakitdsa. Mivel jelenleg a folyd kornyéke a szegregatum miatt turisztikai és szabadidGs célteriletként nem
johet szamitasba, az Utvonal tovabbi fejlesztése tavlati célként javasolt. Javasolt a Zs6godi varosrész (Natur
lakoparktol) osszekotése a Somlydi varosrésszel. Addig is javasolt kerékparos utbaigazitd tablarendszer
kialakitdsaa bels6 varosrészben a nevezetességekrél és Csiksomlyérél, honlappal, kiadvanyokkal, sajat arculattal.

- Aruszéllitas, rakodéhelyek

Varoson belll 6sztondzni kell az alternativ meghajtdsu jarmlvek haszndlatat, az elektromos jarmivek
elterjedését, igy javithatd a vdros zaj- és levegéminGsége. Javasolt az elektromos meghajtasu aruszallitd
gépjarmUivek beszerzését tamogatni. Ehhez tamogatdsi rendszer kialakitasa javasolt, amelynek része kell legyen a
parkoldsi kedvezmény is.

Uj, innovativ megoldasok alkalmazasa szikséges. Osztonozni sziikséges a kerékparos teherszallitas
elterjedését, amely Eurdpdban és vildgszerte reneszanszat éli, amely illeszkedik Csikszereda sajatossagaihoz,
mikozben figyelemfelkelté és batoritd szerepe is van. Azok a teriiletek, ahol ez a megoldas bevezethets, a
kovetkezbk: az 6nkormdnyzati és a varoshaza mdszaki beavatkozasai, a zoldteriletek fenntartdsdhoz sziikséges
kertészeti eszkdzok szallitdsa, valamint a hulladékgyjtés és -szallitas.

A piac és a Petdfi utca boltjainak kozvetlen kozelében ki kell alakitani olyan kerékparparkold helyeket,
amelyek az autdparkoldkhoz képest kényelmesebben megkozelithetéek a boltok bejaratatdl. Ez Osztonzi a
vallalkozdkat (és a lakdkat is) abban, hogy mas aruszallitasi mddot valasszanak.

Emellett ki kell alakitani az druforgalomra szant tertletek terileteket, valamint optimalizalni kell azok szamat
és hasznalatat. A Kossuth Lajos utcai és a piac kornyéki Gzletek teriiletén az aruszallitas idejének csokkentése a
parkolasi szabalyok megviéltoztatdsaval érhetd el. Az aruk berakodasanak id6szakat szabalyozni kell, lehetbleg a
reggeli vagy esti 6rakra. Ez csokkenteni fogja a szallitdk és a vasarlok autdi dltal okozott forgalmi torlédasokat.

- Gyalogosforgalmi haldzat folytonossaga, hianyzo gyalogos Utvonalak kiépitése
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Csikszereddban két alapvets korlatozd tényezét kell figyelembe venni, amely a gyalogos kozlekedés
akadalymentességét meghatdrozza: a gépjarmiforgalom nagysagat és sebességét, valamint az épitett
infrastruktura hidnyossagait.

A bels6é varosrészek humanizaldasa sordn szdmos olyan kozteriilet és uUtvonal jott létre, amely a gyalog
kozleked6k szamdra megfelel6 feltételeket kindl. Ugyanakkor - elsGsorban a nagyobb gépjarmiforgalmu
szakaszokon - rengeteg olyan hely van a varosban, ahol a gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztésére van
szlikség, az alabbi mdédon: a Brassoi Uton a gyalogos felliletek fejlesztésével, jardaépitéssel, szegélysiillyesztéssel,
gyalogatkel6helyek |étesitésével kell segiteni és vonzova tenni a gyaloglast (pl. a, a Hargita utcan, Temesvari
sugaruton, és minden mas Utfejlesztés esetében is); csokkenteni kell a nagy forgalmu utak, vasutak, feltljarok
elvdlasztdé hatasat, javitani a gyalogosok kozlekedésbiztonsagat, szintén a Brasséi Ut esetén; a Kossuth Lajos utca
esetében szikséges a gyalogosforgalom szamara kijel6lt teriilet novelése, a jardak kiszélesitése, gyalogos
jardasziget kialakitdsa, a parkoldhelyek szamanak és szélességének csokkentése stb.

A fenntarthatd kozlekedési mddok fejlesztésével parhuzamosan racionalizalni kell a személygépkocsik
parkolasi kapacitasat, és a gyalogosforgalom els6bbségének biztositdsa és a felesleges varakozasi idé
kikiszobolése érdekében nem ajanlott a varoskdzpontokban jelz6lampds csomépontok vagy korforgalmak
épitése. Raadasul a lépcsék komoly akadalyokat jelentenek a mozgaskorlatozottak szdmdra. Javasoljuk, hogy a
vasuti aluljaréban rampak vagy felvondk kialakitsat (lasd a kapcsolddd javaslatot), és csuszdsinek (kerékparok,
gurulds b6érondok szamara) biztositasat.

A fizikai akaddlyok felszamolasa mellett informdcid hozzaférhetGség is sziikséges a teljes értékd
esélyegyenlfség megvaldsulasdhoz, informacids rendszerek (hangos utasinformaciok), online fellletek,
akadalymentesitett informacids tablak, specidlis tablak (tapinthatd tablak) révén. A 6.1.3. dbra egy gyalogos

rendszerre vonatkozd javaslatot mutat be.
-

| Propunere de sistem pietonal : L M eoend

e acces pietonal cu prioritate
¥ teceride pietoni de amelioratinfintare

- Forgalomcsillapitas
Forgalomcsillapitas esetén kiilondsen fontos, hogy a fizikai kialakitdas “Onmagat magyarazza”, a kivant
sebességre és jarmivezetGi viselkedésre 6szton6zzon.
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Javasolt a csikszeredai kozutakat f6 kozlekedési Utvonalakra és csokkentett sebességli lakdovezetekre
osztani. Ez képezheti az alapjdt varosszerte a csokkentett sebességl zonak kialakitdsanak, amit tovabbi
sebességkorlatozas, valamint a tranzitforgalom kitiltasa egészithet ki.

- Rendszerintegracid, intermodalitas (kényelmes mddvaltas, atszallas)

A kozlekeddk altaldban tobb kozlekedési mdédot hasznalnak, nincsenek kizardlag “autdsok”, “gyalogosok”
vagy “kerékparosok”. A cél az, hogy mindenki az utazdsdhoz legmegfelelGbb kozlekedési mddot valassza, és
azokat tetsz6legesen kombindlhassa. A kérnyez6 telepilésekrdl és kiils6 varosrészekbdl autdval érkezék szamara
olyan, vonzé, kényelmes és gyors tovabbhaladdst biztosité mddvaltasi pontok kialakitdsdra van sziikség, amelyek
megfelel§ alternativat nyudjtanak. Ehhez javasolt a varoskozpont legfrekventdltabb részén kivil olyan fejlesztések
végrehajtasa, amelyek Oszténzik a modvaltast, az autdval megtett utak varoskézpontban megjelené részének
kivaltasat (a fejlesztések lehetnek szomszédos utcakban vagy aruhazak melletti parkoldkban).

A fejlesztések célja, hogy a vdroskdzpont barki szdmara kényelmesen megkdzelithetd legyen kombindlt
kozlekedéssel. Ehhez szlikséges a varoskdzponthoz kdzeli és tdvolabbi autdparkoldsi lehet6ségek szabalyozasa
differencialt 6vezetekkel és a parkoléhelyekhez kdzvetleniil kapcsolddd, modvaltast 6sztonzs fejlesztésekkel; pl.:
koz6sségi bringaparkolok / begy(jt6allomasok, Uj autdbusz-megalldhelyek stb.)

- Vasutdllomas kozlekedési kapcsolatainak javitasa

Csikszeredaban kivalé lehet6ség kinalkozik a vasut-autdbusz, vasut-gyaloglds, vasut-kerékparozas
intermodalis kapcsolatok fejlesztésére. Ehhez az aldbbi fejlesztések sziikségesek: a vasutdllomas és a
helyi/helykdzi buszallomas kozti gyalogos kapcsolat vonzdva tétele megfelel6 minéségii és szélességli gyalogos
feluletekkel, a gyalogldsi tdvolsdgok minimalizdlasdval, a kialakitds soran az uUtvonal akaddlymentesitésével,
megfelel§ (kdzvetlen vonal és rovid atkelési tdvolsag) gyalogos atkel6hely kialakitasaval, a vasutallomas-
buszallomas(ok) elemekbdl allé “intermodalis kézpont vonzerejének novelése kereskedelmi jellegli kiszolgald
létesitmények Osztonzésével; a kombinalt kozlekedés tdmogatasa érdekében elvart, hogy vasutra, valamint a
helyi és helykozi buszokra egy pénztarban lehessen megvenni a jegyet; 6rzott kerékparparkold kialakitasa a
vasutallomas teriletén (B+R, bike&ride).

A kerékpar a tomegkozlekedéssel kombinalva nagyobb tavolsagok esetén is versenyképes, igy utasforgalmat
generdlhat a tomegkozlekedés szamdra. Egy buszmegdllé vagy a vasutallomas gyalogos megkdzelitésével
szemben adott id6 alatt kerékparral harom-négyszer akkora tdvolsdg tehet6 meg, igy lényegesen novelhet6
annak a teriletnek a nagysaga, melybdl utasok érkeznek a megdlléba. A kerékparos és tomegkdzlekedés
Osszekapcsoldsara, az atszallasi pontokon (f6bb megalldhelyek, ill. helyi és helykdzi autébusz allomas,
vasutallomas) megfelel6 kialakitasi B+R parkoldhelyek létesitésére van szikség, mely hosszabb idej(i tarolas
esetén is biztonsagos, akdr 6rzott, illetve az id6jaras viszontagsagai ellen megfelel6 védelmet biztosit.

A vasutallomdas kozvetlen kozelében szikséges a parkoldsi kérilmények javitasa is. A kivalthatd
autdhasznalatra jo példa annak tomegkozlekedéssel valé kombindlasa. Ebben az esetben az Ut csupan azon részét
kell gépjarmlvel megtenni, amelyet tomegkozlekedési eszkozokkel nem tudndnak. A két kozlekedési mad
kombindlasat elGsegitendd Un. P+R parkoldhelyek kialakitdsa javasolt a vasutallomas teriletén (részben
felhagyott teriileteken; elsé fazisban 20-50 jarm{ parkolasi kapacitassal), ami elsésorban a vasuton, tavolsagi
buszon utazékat tudja segiteni. A helyi tomegkozlekedést haszndlék szamara ajanlott a kedvezményes dijszabas,
s6t, akar ingyenes is lehet.

- Aregiondlis tomegkdzlekedés varosi kapcsolatai

A vasUt és a tavolsagi autdbuszjaratok atszallé pontjain (helyi és helykozi autdbusz allomas, vasutallomas)
csokkenteni kell a gyaloglasi tavolsagokat és az esetleges szintkilonbségeket. A vasutallomas el6tt, a Brassdi Uton
meg kell teremteni a két allomas kozotti akadalymentes és biztonsdgos gyalogos kapcsolatot.
Akadalymentesitéssel, egységes, atfogd utastajékoztatassal egyszer(ibbé és vonzdbb3, integraltabba kell tenni a
helyi és helykozi kozosségi kozlekedést. Ennek alapvets eszkdzei lehetnek az 6sszehangolt menetrendeket egyitt
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bemutatd (online és offline) utastdjékoztatd fellletek. A helykézi buszjdratoknak és helyi buszjaratoknak a
megfelel§ 6sszehangoldsa szerepeljen a megye altal kés6bbiekben készitett tervekben. Ennek a felvéllaldsa a
csikszeredai utasok alapvet6 érdeke.

- Teherszéllitasi logisztika

Varoson belil a nehézgépjarm(i-forgalom minimumra csokkentése a cél, ami a vdroskdzpontot kedvezéen
elkeriil6, Csikszereda kiilsé teriileteit atszeld orszagos f6utak miatt realis cél. A varoskdzpont lzleteinek, valamint
a piac aruszdllitdsat azonban tobbnyire 7,5 tonnas tehergépjarmlivekkel oldjak meg, melyet szikséges
szabalyozni és kivaltani kisebb méretl furgonokkal, illetve un. teherkerékpdarokkal.

Az Eurdpai Unié Fehér konyve 2030-ra Iényegében CO, mentes varosi logisztika megvaldsitasat tlizi ki
célul. A varosi aruszallitas lokalis kornyezetterhelésének csokkentése érdekében tdmogatni kell a megujuld
energiaforrasokon alapuld, alternativ meghajtasu aruszallité gépjarmivek hasznalatat.

A kerékparos kozlekedés vilagszerte reneszanszat éli, mely a teherszallitas teriiletét is érinti. A varosi
aruszallitas problémadira remek megoldast nyujt a teherkerékpar, hiszen nem jar kornyezetterheléssel, illetve
olyan teriileteket is ki lehet vele szolgdlni, ahova egy nagyobb méretli gépjarmli nem hajthat be. A
forgalomcsillapitott bels6é varosrészek arufeltoltése, illetve csomagszallitds esetén hatékony eszkdzként javasolt
elektromos teherkerékparok alkalmazasa —ezt az elsé fazisban a varoshaza szakosodott munkatdrsai végeznék.

- Uj szolgéltatasok

Valds idejl, egységes és barki szamara szabadon és kdnnyen hozzaférheté informacidk alapjan mindenki
barmikor szabadon megvalaszthatja az adott uti cél eléréséhez sziikséges, legkedvez6bb kozlekedési mddot vagy
kiilonb6z6 mddok kombinacidjat. Egy okos és fenntarthatd vérosban egységes utastajékoztatd és Utvonaltervezd
rendszerek allnak a kozleked6k rendelkezésére, melyek jél hasznalhatdak, innovativ megolddsokat tartalmaznak
és akadalymentesitettek. Az innovativ megoldasok segithetik a védtelen kozleked6k (gyalog, és kerékparral
kozleked6k), mozgaskorlatozottak és fogyatékkal él6k kozlekedését (utastdjékoztatds elérhetGsége,
forgalomcsillapitas, telebusz, fogyatékkal él6k és mozgaskorlatozottak kdzlekedését segité applikacio stb.)

- Utastdjékoztatds egységesitése, korszer(sitése

Napjaink kommunikaciés forradalma szamtalan Uj, innovativ megoldast kinal, melyek segithetik és
racionalizdlhatjdk a mindennapi kozlekedést. Valds idejli utazasi informacidk rendelkezésre alldsa esetén
mindenki kdnnyedén megtervezheti az aktualis Uticéljahoz vezetd legoptimalisabb utazasi mddot, kivalaszthatja
azt a kozlekedési eszkozt (eszkozoket), amely az igényeinek leginkdabb megfelel. Az utazok szikségleteit leginkabb
kielégité rendszer integralt fellleten nyujt aktudlis informacidkat minden kozlekedési modrél, lehetévé teszi a
személyre szabhato Utvonaltervezést a kiilonbo6z6 kozlekedési médok kombinalasanak lehetdségével.

Javasolt megoldds egy olyan online informaciés felllet létrehozasa, amelyen a varos a legfontosabb
kozlekedési (forgalmi, id6jaras, utéllapot) informacidkat naprakészen megosztja egyrészt feldolgozott és
vizualizalt formaban, masrészt nyers adathalmazként is.

- Intelligens forgalomiranyitasi megolddsok

A szolgaltatoi oldalon is célszerl kihasznalni a 21. szazad nyujtotta lehet6ségeket. Korszer( forgalom- és
utastajékoztatdsi rendszerek alkalmazasa esetén kdvethet6 a forgalom lefolydsa és igény esetén be lehet
avatkozni. Javasolt a meglévé rendszer tovabbfejlesztése, korszer( forgalomiranyitasi és utastdjékoztatdsi
rendszer kialakitdsa, mely innovativ megoldasokat alkalmazva biztositja a jarmlvek pontos és kiszamithatd
kozlekedését, az utasok teljeskord tajékoztatasa mellett.

Ennek javasolt eszkdzei az aldbbiak: korszer( forgalomiranyitas, mely minden kozlekedési médot egységesen
kovet (megfelel6 pl. a CB-radids rendszer), forgalomfliggd rendszerek alkalmazasa, ka témegkézlekedés elényben
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részesitése, intelligens parkolas-menedzsment, valtoztathaté informdciot tartalmazo kijelz6k alkalmazasa a kozuti
kozlekedésben résztvevbk tadjékoztatdsdra is, Uj megoldasok aktiv népszer(isitése online és offline megoldasokkal.

- Jegyrendszer, dijrendszer

A kozosségi kozlekedés elérhet6vé és vonzdva tételének egyik fontos beavatkozdsi eszkdze a szolgdltatasi
dijak megallapitdsa. Az utasokat terhel6 koltségeket ugy kell meghatdrozni, hogy igazsdgos, elérhet6,
mindemellett vonzd legyen a szolgaltatas igénybevétele. A helyi és helykozi kozosségi kozlekedés kozotti
atjarhatdsagot segiti a kozos dijszabasrendszer.

Hosszutdvon Csikszeredaban is olyan elektronikus vagy jol m(ikédé papir alapu jegyrendszert kell 1étrehozni,
amely minimalizalja a sziikséges jegyek / bérletek szamat és arat. Lehetévé kell tenni, hogy az agglomeraciébdl
ingdzék szamara elérhetd legyen egy kombinalt, a regionalis és helyi kozosségi kozlekedésre egyarant érvényes
bérlet, melynek egy, a jov6ben kialakitandd kozbringa rendszer szintén részét képezi. A kozosségi kozlekedés
tarifarendszerét Csikszeredaban is a parkoldsi dijakkal, P+R parkolék haszndlati dijdval egyiitt kezelve kell
meghatarozni, annak érdekében, hogy az igénybevételi dijak a fenntarthatd kozlekedési mdédok haszndlatara
0sztonozzék az utazdkat, ne pedig ellehetetlenitse azt. Csikszeredaban is javasolt a klasszikus dijszabas, miszerint
a buszjegy ara ne lehessen tobb az egy érara érvényes parkoldjegy aranal.

- lgényvezérelt kozosségi kozlekedés

A vdros bizonyos teriletein, illetve bizonyos idG6szakokban el6fordulhat, hogy hagyomanyos kdzosségi
kozlekedési megoldasokkal nem szolgdlhatd ki gazdasdgosan a kozlekedési igény (pl. alacsony laks(rlség vagy
holtid6 esetén). Ebben az esetben igényvezérelt kozosségi kozlekedési megoldasok alkalmazasa javasolt, mely a
megjelend igényeket koltséghatékonyan elégiti ki, Gres jarat nélkil. Ez a szolgaltatds alternativat nyujt az egyéni
motorizalt kdzlekedéssel szemben, valamint kombindlhatd specialis igényekkel, pl. amennyiben a varosban nem
akaddlymentesitettek a jarmdvek, Ugy a mozgdskorldtozottak szamdra rendelkezésre all egy igényvezérelt
szolgaltatas.

- Kozbringa

Csikszeredaban jelenleg még nincsen kerékpdros kozosségi kozlekedési rendszer. A Csikszereda teriiletén
megtalalhaté hagyomanyos kozosségi kozlekedési szolgaltatasokat (vasut, autdbusz) kivaldan kiegészithetné a
varos bels6 részein taldlhaté kozbringa szolgdltatas. Vonattal, autdbusszal kombinalva olyan vegyes kozlekedési
lancok johetnek létre, amelyek a kdzbringdval kezdédnek (a belvarosbdl elutazas esetén) és/vagy azzal végzddnek
(Csikszereda kiilsé részeirSl és/vagy a varoson kivilrél a belvarosba iranyuld utazasok esetén), versenyképes
alternativat nyujtva az autés utazdsokra.

Az ilyen kombinalt utazasokra, 6nmagdban pedig rovid (1-2 kilométeres, ill. jellemz&en 15 percnél nem
hosszabb) utakra idedlis kozlekedési mod a varos, az egyetem vagy valamilyen maganvallalkozas altal
lzemeltetett kdzbringa.

A kozbringa Csikszereddban is idedlis mddja lehet a roévid és kbzéphosszu tdvu varosi utazdsoknak, szervesen
beilleszthetd a kozosségi kozlekedésbe. Ezaltal segitheti a munkaba és iskoldba ingazokat, illetve szerepet jatszhat
a torléddsok és a jelentGsebb kozlekedési csomdpontok kornyékén egyes id6szakokban jelentkezd
autdparkoléhely-hiany enyhitésében.

Csikszereda egyes teriletein — kiemelten a varoskdzpontot, illetve a lakételepeket és kornyékiket —
hatékonyan Ulzemeltethet6 egy olyan rendszer, amit a vdaros igényeire szabtak. Javasolt a rendszer
megvaldsithatdsaganak részletes vizsgalata, a megfelel6 Gizemeltetési modell kidolgozasa. A megfelel6 helyszinek:
egyetem, liceumok koérnyéke, vasutallomasi csomdpont, Mikd var, Tudor negyed, a jelenlegi és az Uj piac, adott
esetben az autébuszallomas.
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- Taxi

Cél, hogy a varosban mikod6 magdn taxi tdrsasdgok szolgaltatdsi szinvonala novekedjen, kiszamithato,
egységes arculatl, konnyen elérhetd és megbizhatd legyen. Ennek érdekében dsszehangolt helyi és kozponti
szabdlyozasra van sziikség, és figyelembe kell venni azt, hogy a ko6z6sségi alapu szolgaltatasok (Uber stb.) gyors
Utemben terjednek melyek térnyerése arversenyt és a szolgdltatasi szinvonal javulasat idézi eld.

A kiulonboz6 jarmlivek kozotti egységes kényelem és szolgdltatasi szinvonal biztositdsa érdekében
szabalyozni sziikséges a jarmlivek mUszaki és esztétikai dllapotat, kotelezs felszereltségét, valamint biztositani
kell bankkartyas és mobil fizetési lehet&ségeket.

- Szemléletformalds, népszer(isités

A kozlekedési szokdsok mélyen rogziilnek a mindennapi rutinba, azokat csak aktiv szemléletformaldssal és
népszerdsitéssel lehet formalni. Cél a fenntarthaté koézlekedési mddokkal kapcsolatos tévhitek, esetleges
félelmek leépitése. Hatékony népszer(sité kampdanyokkal pozitiv, elérhetd és vonzd alternativaként szlikséges
bemutatni az alternativ lehetGségeket. A tudatos kozlekedésre és racionalis eszkdzvalasztasra nevelésnek a
kozlekedésbiztonsdg csupan része, ezért az oktatdst, szemléletformdldst célz6 feladatokat nem szabad
Osszekeverni a népszer(sité tevékenyiséggel.

A kommunikacids tevékenységekre stratégiai terv készitése javasolt. Ennek elsGdleges célja, hogy a varos
minden olyan tevékenységrél, intézkedésrdl értesitse a lakossagot, amely a csikszeredai mobilitas fejlesztésével
kapcsolatos. A stratégiai kommunikacid része kell, legyen: rendszeres piackutatas és elégedettségi felmérések,
komplex mobilitasi népszerlsitési terv elkészitése, kulcsszereplék, dnkormanyzati dolgozék és dontéshozdk
elkotelezetté tétele.

Megfelel6 kommunikacids és szemléletformalé eszkdzokkel hatékonyan javithatd a varos kiilsé teriileteinek
kiszolgaldsa, példaul: tudatossagnovelés, kozosségépités (klubok, tematikus korok stb.); utazasi tervek készitése a
munkahelyeken (els6 |épésben az Onkormanyzatnal); iskolai Utvonalak fejlesztése (gyalogos utvonalak,
"kerékparos vonatok", telebusz).

- Ugyfélszolgalat

A fenntarthaté mobilitas népszer(sitése érdekében javasolt Ugyfélszolgdlat mikodtetése, vagy a mar
mUkodtetett turisztikai tajékoztatas kiegészitése az alabbi tevékenységekkel: személyre szabott mobilitasi tippek
engedéllyel rendelkezé mikodtetstél, személyes, telefonos és emailes utastajékoztatas szolgdltatdi, utasbarat
szemlélettel, magas szolgdltatasi szinvonal — hosszu nyitva tartdas és kdonnyen megkozelithat6 iroda (pl. a
vasutallomason vagy a varoskozpontban), tobbnyelvii személyzet (a turistak kiszolgalasanak érdekében).

- Fenntarthato varosi tulajdonu jarm(iflotta

A varosi tulajdonban |évé intézmények gépjarmiflottdjat szikséges fejleszteni a fenntarthatdsag jegyében.
Els6 korben fel kell mérni, hogy melyek azok a tevékenységek, amelyekhez valdban sziikséges a
gépjarm(ihasznalat, és meg kell vizsgdlni azt, hogy az adott utazds kivalthaté-e egyéb kozlekedési mdddal,
elsGsorban kerékparral.

A gépjarmdpark cseréje soran alternativ meghajtdsu jarmvek beszerzése javasolt, elektromos, illetve
nagyobb tavolsag esetén hibrid jarmlvek formdjaban. A rovidebb, varoson belili tavolsagok esetén a kerékpar
versenyképes alternativa, elektromos kerékparokbdl allé flotta beszerzése esetén az alkalmazottak komolyabb
eréfeszités nélkil tehetnek meg nagyobb tavolsagokat, akar emelkeddkre is.

- Jarmidvek
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A jarmUvek felhasznaldbarat kialakitasa mellett sziikséges kdrnyezetbarat technoldgidk alkalmazasa a zaj és
leveg8szennyezés csokkentése érdekében. A kérnyezetvédelmi szempontokat a varosi druszallitdsban résztvevé
jarm(ivek esetén is alkalmazni sziikséges.

- Alternativ meghajtdsu tomegkozlekedési jarmivek

Az Eurépai Unid fehér konyve célul tlzte ki a kdzlekedésbdl szarmazéd lveghdazhatdsd gazok nagymértéki
csokkentését (2030-ig mintegy 20%-kal kell a 2008-as évi szintet csOkkenteni). Ezen irdnyelvek betartdsa
érdekében Uj technoldgidk bevezetésére és hasznalatuk tdmogatasara kell hangsulyt fektetni. A jarm(vek jobb
energiahatékonysdgdra, fenntarthaté és megujulé energiaforrdsok alkalmazasara kell torekedni. A
kornyezetterhelés csdkkentése elérheté a meglévs, elavult jarmdipark cseréjével, lehetGség szerint zéré
emisszidju autdbuszok beszerzésével.

- Kényelmes és vonzd tomegkozlekedési jarmivek

Csikszeredaban a jarm(park folyamatos megujitasara, a kényelmi és utasbarat szempontok hangsulyos
figyelembevételére van sziikség. Uj és hasznalt jarmivek beszerzése egyarant széba johet, amennyiben azok
kielégitik a jarmdlvekkel szemben tadmasztott kovetelményeket (akadalymentesség, kdrnyezetvédelmi besorolas
stb.). A meglévd, de tovabb szolgdld jarmiivek rendszeres karbantartasa, felljitasok elvégzése sziikséges. A
megfelel6 miszaki allapotl, megbizhatd jarmlvek esetén novelheté az lzemeltetési idG, csokkenthetd a
jarm(ivek meghibasodasbdl szarmazé kiesések aranya, javithato a szolgdltatasi szinvonal és Gizemeltetési koltség
takarithaté meg.

A jarmUpark megujitdsa mellett biztositani kell a karbantadst és megfelel§ jarml(telep kialakitasat, a
min&ségbiztositasi rendszer bevezetését. A jarmivek Gzemeltetése és tarolasa soran elényben kell részesiteni a
kérnyezetbarat technoldgidk alkalmazasat.

- Akadalymentesités

Az akaddlymentes kozlekedési rendszer részét képezik a kiilonb6z6 kdzosségi kozlekedési jarmivek is. Az
uthdlézat, a latvanyossagok és épiletek akadalymentes elérhetGségén tul a hozzaférés és esélyegyenlGség
jegyében a jarm(park akadalymentesitésére is sziikség van. A fejlesztések révén a mozgasukban korlatozott
id6sek és babakocsival kozleked6k, valamint mozgdaskorlatozottak kozosségi kozlekedéshez valé hozzaférése
biztositott. A jarm(vek fizikai akadalymentesitése mellett az utastajékoztatasi rendszer hozzaférhet6ségérs is
gondoskodni kell, a jdrm(iveket hangos utastajékoztatd rendszerrel kell ellatni.

Uj jarm(ivek beszerzésénél, esetleges jarmdifeldjitdsok esetén az alacsonypadlés, akaddlymentesitett
kialakitas alapfeltétel a kozosségi kozlekedés humanizéldsa érdekében. Hosszditavu cél a 100%-ban
alacsonypadlés, akadalymentesitett jarm(ipark elérése.

- Vonzé fedélzeti szolgdltatasok, inteligens buszmegalldk

A kozosségi kozlekedési jarmiveken elsésorban a jobb utastajékoztatds és a szolgaltatashoz valé hozzaférés
javitasa érdekében az alabbi intézkedéseket javasolt alkalmazni: fedélzeti jegyvasarlas lehet6sége, Wifi, hangos
és vizualis utastdjékoztatds, dinamikus utasinformacidk, atszallasi kapcsolatok megjelenitése, akaddlymentesitett
utastajékoztatas.

- Koérnyezetbarat technolégidk tdmogatdsa (elektromos auto, elektromos kerékpar)

A varosi életmindség és a motorizalt kozlekedés kapcsolata nyilvanvald. Csikszeredaban nem elegendé a
kozosségi kozlekedés jarmUiparkjat megujitani, hanem az egyéni kozlekedését is. Ezt a célt tamogatando eszkozok
rovidtavon elsGsorban a elektromos kerékparok lehetnek, hosszutavon az elektromos autok is széba johetnek. Az
elektromos meghajtasu jarmiivek beszerzésének 6sztonzésére és lzemeltetésének/fenntartasanak tamogatasara
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az aldbbi eszkézok javasoltak Csikszereddban: pénziigyi Osztonzék: kedvezményes add és parkolasi dij,
tdmogatasok (lakossagi és munkavallaléi program), tudatositasi akcidk (elektromos jarmdvel valé munkaba és
iskoldba jaras népszer(isitése), taxi-szolgaltatas: szigorubb koérnyezetvédelmi elGirdsok, elektromos jarmUvek
vasdrlasanak tadmogatasa, teljesen elektromos, hibrid, gaz lizemanyag esetén addkedvezmény (engedélyek
arabdl, taxidllomdasok hasznalati ardbdl stb. , Budapesten 20% kedvezmény).

Az elektromos meghajtasu auték — a piacon egyre elérhet6bb aron megvdsarolhatd elektromos és hibrid
meghajtasu jarmlvek - a torlédasokat ugyan nem enyhitik, de kevesebbet szennyeznek. Az elektromos autdk
hasznalatahoz sziikséges tolt6allomas-halézat megvaldsitdsat a varosn a helyszinek elGzetes kijelolésével
tdmogathatja. Ugyanakkor javasolt a tomegkozlekedési flotta toltéallomasait is elérhet6vé tenni a lakossagi
felhasznaldk szdmara.

6.2. Cselekvési iranyok és operativ projektek

Az azonositott operativ projektek kiilonésen az aldbbiakat foglaljak magukba: a témegkozlekedési haldzat
bévitése, a vasuti és a kozuti tomegkozlekedés Gsszekapcsolasa a helyi és regiondlis vonalak (busz és vonat)
kozotti atszallasi pontok biztositasaval. Ez a célkitlizés tovabbi tervezés targyat kell képezze, a multimodalis pont
létrehozasdval a vonatallomason, igy integralva a varosi tomegkdzlekedést, a rendszeres régids jaratokat, a
vasutallomast, a taxikat és a kerékparokat, hogy a meglévé és az elbrejelzett keresletnek megfelel6en javitani
lehessen a kozlekedést a teleplilés és a korilotte 1évs teriletek szintjén. Az Uj és kdrnyezetbarat jarmdvek
beszerzése, a menedzsment politikdk végrehajtdsa, az utastdjékoztatasi intézkedések mind-mind a
tomegkozlekedés vonzerejének és az utasok szdamanak névekedéséhez vezetnek. A 6.2.1. tablazat az operativ
cselekvési teriiletekhez tartozo projekteket mutatja be.

6.2.1. tablazat Az operativ cselekvési terlletekhez tartozé projektek

A listdhoz

I;?ch:;Iodo A projekt / intézkedés megnevezése &susrz:)oltseg

szama

1 A nem motorizalt mobilitas infrastrukturajanak fejlesztése és a | 5,000,000
biztonsag novelése a vasdti tertleten

2 A kornyezetbarat tomegkozlekedési  szolgaltatdas  fejlesztése | 6,000,000
Csikszereda metropolisz dvezetében

3 Az északi terllet kozlekedési infrastrukturdjanak fejlesztése, | 5,000,000
Csikcsicso: "park & ride"

4 Fitod felSl a kozlekedési infrastruktura-fejlesztése: "park & ride" 3,000,000

5 Csikszentkiraly fel6l a kozlekedési infrastruktura-fejlesztése: "park & | 3,000,000
ride"

6 Csikszereda  metropolisz  6vezet telepiiléseinek  6sszekétése | 15,000,000
kerékparutakkal

6.3. Cselekvési iranyok és szervezeti projektek

A meglévl szervezeti és intézményi hattér hatékony, koordinalt mikddésére van sziikség annak érdekében,
hogy a kit(izott varos- és kozlekedéspolitikai dontések egyarant hangsulyosan és egylttm(ikddve valdsuljanak
meg. A szervezeti hattér legyen felhasznalébarat, attekintheté miikodésd, innovativ és egylttm(ikdds. A helyi és
regionalis kozlekedés kapcsolatdnak erésitése érdekében hatékonyan egyiittm{kddds, kdzos intézményrendszerre
van sziikség az egységes tarifarendszer, menetrend és tajékoztatasi rendszer érdekében. A jél m(ik6d6 rendszer
alapja a stabil és kiszamithato finanszirozasi hattér, valamint a jol felkészilt szakmai stab.

A meglévé forgalmi rendszer valtoztatasa/beavatkozasa csak forgalmi tanulmany és forgalmi modelezés és
ennek hatdstanulmdanya nyoman térténik, az érintett Utszakaszra vonatkozdéan.
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Szlikséges alaposan megvizsgalni, hogy Csikszereda milyen médon hozhat Iétre egy olyan helyi szervezetet a
mobilitds menedzselésére (ez lehet egy hivatali ligyosztaly vagy akar egy 6nkormanyzati tulajdonud cég is), amely
komplex mddon kezeli a varos szamara stratégai fontossagu kozlekedési szolgaltatdsokat. A szolgaltatasi szintek
(pl.: menetrend betartasa, jarmdvek rendelkezésre allasa, megallok tisztasaga stb.) kidolgozasa is ennek a cégnek
a feladata lenne oly mdédon, hogy a jévahagyas a politikai dontéshozénal maradna.

A helyi autdbuszok finanszirozasa

A bemutatott intézkedések alapja az egységes intézményi hattér és finanszirozds. Sziikséges az egységes
menetrend, tarifarendszer, egységes informacids rendszer kialakitasa. Jelenleg a varos tulajdonaban levé cég
végzi a tomegkozlekedési szolgaltatasokat. A kériilmények ismeretében javasolt, hogy ez a modell maradjon meg,
a jarmpark tdmogatdsbdl finanszirozott intenziv korszer(isitése mellett. A javasolt korszerl jarmUvekkel és az
Ujraszervezett halézattal novelhetd a koltséghatékonysag, megteremthets az Gzemeltetés stabil, kiszamithatd és
fenntarthatd finanszirozasa.

Pénziigyi és adminisztrativ 6sztonzék

A fenntarthatd kozlekedési médok terjedését a hatékonyan miikodS intézményi hattér egyszerisitett
Ugyintézéssel, valamint tovabbi anyagi 6sztonzékkel tamogathatja. Fenntarthatod kozlekedési médokat tamogato,
javasolt anyagi és adminisztrativ 6sztonzék:

¢ anyagi juttatds kerékparral munkdba jaras esetén

¢ adékedvezmény elektromos/hybrid auté esetén

e parkolas-menedzsment: fokozatosan névekedd, differencidlt parkolasi dijak
e kiilon Ggyintézés kerékpartamaszok telepitésének megkdnnyitésére
 adatgylijtés és —feldolgozas (open data)

¢ behajtasi korladtozasok, zénarendszer

e tervezési utmutatdk készitése (példak a mellékletben taldlhatoak)

¢ dnkormanyzati dolgozdk és kozlekedési szakemberek képzése

¢ fenntarthato kozlekedési audit rendszeres elvégzése

e kerékparos- és gyaloglos kozlekedési referens kinevezése.

6.4. Cselekvési irany és terileti szintekre osztott projektek

6.4.1. Varoskornyéki/metropolisz szint

A varoskornyéki teriletek az 5. és 6. prioritdsi teriletbe tartoznak. Bar a Mobilitasi tervet Csikszereda
szamara fejlesztették ki a metropolisz dvezetre kiterjedd hatdsai is vannak. A végrehajtandd cselekvési iranyok
elsGsorban a kerékparhaldzat fejlesztésével, egyes teriiletek megkozelithet6ségével és a regionalis
tomegkozlekedés javitasaval kapcsolatosak. Konkrétabban a kovetkez6 kérdésekkel kell foglalkozni:

- Metropolisz/regionalis szint(i tomegkozlekedési vallalat Iétrehozésa;

- Az iskolakozpontok megkéozelithet&sége a teleplilésen és a metropolisz 6vezetben iskolabuszok
bevezetésével;

- Kerékpdros infrastruktura fejlesztése a vasut mentén;

- A metropolisz 6vezet telepiiléseinek aszfaltozott utakkal és kerékpdros infrastrukturaval torténdé
megkozelithetévé tétele;

- Regionalis tomegkozlekedés biztositasa;
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- A vasutiadllomasok elérhet6ségének biztositasa a metropolisz 6vezetben, aszfaltozott utakkal és kerékparos
infrastrukturaval;

- Digitalizalt forgalom menedzsment metropolisz szinten (elektronikus jegyértékesités, elektronikus parkolas,
forgalomfigyelés).

6.4.2. A referencia telepllések szintje

A referencia telepiilés Csikszereda. A cselekvési teriiletekre vonatkozo intézkedéseket a mobilitas teriletén
hataroztuk meg, annak érdekében, hogy a tomegkozlekedés menedzsmentje és elérhetGsége, a forgalom-
menedzsment és a forgalom atszervezés, a nem motorizalt kdzlekedés, valamint a forgalmi szinteknek megfelel6
parkolasi korlatozasok teriletén jobb politikdkat vezessenek be. Kilonds figyelmet forditottunk arra, hogy a teljes
tomegkozlekedési rendszer minden tarsadalmi csoport szamara hozzaférhetévé valjon.

6.4.3. Magas komplexitasu lakdnegyedek/varosrészek szintje

A kulcsfontossagu terileteken javasolt fejlesztésekhez tervjavaslatok késziiltek. Az egyes Utszakaszokra,
terliletekre elkészitett keresztmetszetek terv javaslatai a mellékletekben taldlhatéak. A rajzok nem konkrét
elrendezést mutatnak be, hanem a f6 funkcidk helyigényét fogalmazzak meg.

1. Avaroskézpont megujitasa

A varoskOzpontban (Kossuth Lajos utca és kornyéke) koncentrdldodnak a mindennapokban fontos
forgalomvonzd létesitmények, a rendszeresen igénybe vett szolgdltatasok, az egészségligyi ellatas, oktatasi
intézmények, valamint a szabadid6s tevékenységek jelent8s része is itt zajlik. A cél az, hogy a varoskdzponti
terlleten el6nyben részesiljenek a nem motorizalt, aktiv kozlekedési mddok (gyaloglas és kerékparozas),
kiegésziilve a kdzosségi kozlekedéssel, valamint a racionalizalt gépjarmdihasznalattal.

A bels6, célforgalmi terlileten szlkiteni kell az egyéni motorizalt kdzlekedés szamara rendelkezésre allé
teriiletet behajtas korlatozasaval, valamint a gépjarm parkolasi kapacitas csokkentésével.

A rendelkezésre 4llo terllet korlatolt, ezért lehetGség szerint az itt él6k ne a kozteriiletet vegyék igénybe
gépjarmitarolasra, e célra elsGsorban maganparkoldkat, hasznaljanak. Parkoléhazak és mélygarazsok épitése
nem javasolt, figyelembe véve az autdtulajdonldsi ratat és a beruhazasi koltségek ardnytalansagat,.

2. Kossuth Lajos utca kaputérsége

A Kossuth Lajos utca — Hargita utca - Sziv utca — Vérésmarty utca csomoépont a varoskdzpont kaputérsége.
Mivel tervben van a templomfal régi formdjat kovetve a templomtér visszadllitdsa, egy hozzavetbleges terv
késziilt, amely szemléltet§ abranak tekinthetd. A 6.4.1. dbran taldlhaté rajz elsGsorban a kiilonb6z6 kozlekedési
modok helyigényét és az autéforgalom rendelkezésére allé jelenlegi hely ardnytalansagat mutatja be. A
csomoépont Ujratervezéséhez az alabbi szempontokat javasolt figyelembe venni:

e a csomopont (esetleges mini-korforgalom) méretének csokkentése a Kossuth utcabol érkezé
forgalom szempontjabdl mindenképpen javasolt, mert lassité hatasu

o egy kisebb méretli korforgalom vagy mas kialakitds esetében a gyalogos irdnyok a meglévé
vonalukon gyakorlatilag biztosithatdk

e Uj gyalogos &tkel6helyek javasoltak, valamint a Sziv utca nem motorizalt (gyalogos) szakaszanak
felszabaditasa
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6.4.1. abra Kossuth Lajos utca —Hargita utca — Sziv utca — Vorosmarty utca forgalmi csomoépont

3. Temesvari sugdrut — bels6 szakasz

A varoskozpont fejlesztésének tovabbi eleme a Temesvari sugarut belsé szakasza. A kozépen elhelyezett
sétdny egy plusz lehetGség, amelyet érdemes megfontolni. A Temesvari sugdrut - Kossuth Lajos utca
csomoépontba kis méretl korforgalom vagy integralt (kiemelt, jardaszint() gyalogatkelGhely kialakitasa javasolt. A
vazolt gyalogdtkelShely kialakitds akkor miikodhet megfelel6en, ha a Kossuth Lajos utca gépjarmuforgalma
jelentésen csokkenthetd. A Hargita utca és a Kossuth Lajos utca humanizalasaval a kdzvetett forgalomcsillapitd
hatdsok miatt varhatdéan csékken a Temesvari sugarutra irdanyuld autéforgalom.

Temesvari sugarut — kilsé szakasz

Az erre a szakaszra készilt mintarajz elsGsorban a hasonld szélességl utcak kialakitdsara mutat példat.
Illusztrélja azt az altalanos javaslatot, hogy a ferde parkolds nem kivanatos (f6bb utcak esetében semmiképpen),
és bemutatja az ideadlis, kivant allapotot. Természetesen a tervezett allapot kialakitdasa el6tt esetenként
felmerilnek megoldandé feladatok (pl. autdparkolds atszervezésérél vald tajékoztatas a helyi lakossag korében).
A fejlesztés tovabbi elemei, jellemzéi:

e kismértékd korrekcidé
o kerékparsav
¢ utcasarkokon jardaszigetek, amelyekkel a gyalogos atkelési tdvolsag csokkenthetd.

4. Varosfejlesztési beavatkozasok
Varosfejlesztési dsszefliggésben két beruhdzas szlikségességét azonositottuk be:

e Szent Kereszt tér kialakitdsa a Sziv utca katolikus egyhazi tulajdonban lévé terileten haladé szakaszanak
lezardsaval, gyalogos feliiletek kialakitasaval, utcabutorozassal és tajépitészeti beruhazassal.

5. Lakédtelepek kozlekedésfejlesztése

Csikszereda belvarosi lakételepei szamos gardzssorral rendelkeztek, ezek felszamolasra/lebontédsra kerultek
2018-19-ben. Ezeknek az utcdknak a gardzsbontdsok Utani megjelenése egyaltalan nem vonzd. Az utcaképet az
éplletek hatsé falanal taldlhatéd géphdazak, gépészeti vezetékek, az utcdn minden szabad feliiletet elfoglald
parkold gépjarmiivek hatdrozzak meg. Emellett ugyanakkor ezeken a kozteriileteken at vezet a lakdtelep belsé
részén talalhatd épuletekhez vezet6 kozvetlen gyalogos utvonal. Ezeknek az utcdknak a fejlesztéséhez az aldbbi
beavatkozasokat javasoljuk— fontossagi és javasolt végrehajtdsi sorrendben:
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¢ a f§ gyalogos Utvonalak felszabaditasa: a gyalogosok f6 Utvonalain ne legyenek parkold jarmivek, zavard
tényez6k, kertl6utak

e a vegyes (jarml és gyalogos) forgalomnak megfelel6 forgalomszabdlyozas bevezetése jardasziget
kijelolésével, és forgalomcsillapitasi kiiszob alkalmazasa azokon a terileteken, ahol a gyalogos- és autéutak
keresztezik egymast.

¢ a kozteriletek baratsagosabba tétele: javasolt az utcakon névények, fak telepitése

 kozvilagitas biztositasa, korszer(sitése

e az utcadk felljitdsa: a parkoléhelyek, kozlekedési feliiletek kijelolése, a jarml- és gyalogosforgalom
megszervezése a kozos terlleteken a lakédterileteknek megfeleléen. A lakdénegyedekben a kozlekedési
szolgdltatasok fejlesztésére a kovetkez6ket ajanljuk:

o kerékpar- és babakocsi-taroldas megoldasa a lakoépiletek foldszintjén és/vagy a bejarathoz kozeli, erre
kialakitott, zarhato épiiletekben

e a kerékpar parkoldsi lehet6ségek bdévitésére javasoljuk meghatdrozni a minimum kerékparparkoléhely
szamat a helyi épitkezési szabdlyzatban kulon épiletkategérianként

¢ a megfelel6 kerékpartdamaszok megépitésének Osztonzésére javasolt, hogy a varos tegye elérhetévé és
népszerdsitse a jelen tanulmany mellékletében taldlhato kerékpar-parkolasi utmutatét.

o gyermekek altal onalléan is akadalymentesen és biztonsdgosan hozzaférhet6 kerékpdros akadalypalyak
(dirt-palyak) és KRESZ-parkok kialakitasa az épuletek k6zotti terileteken.

6. A Nyugati ipari z6na vonzerejének novelése

A varos nyugati részén talalhatd ipari terilet vonzerejének novelése hozzajarulhat a terilet forgalmanak
javitasahoz. Ehhez javasolt gyalogatkelGhelyek és kerékpartdrolék kialakitdsa a teljes teriileten. A fejlesztés
tovabbi kulcseleme az ipari zéna megkozelithet6ségének javitdsa. Ehhez sziikséges, a helyi buszkézlekedés
Ujragondoldsa, és a gyalogos és kerékparos kozlekedés révén a megkozelithetGséget biztosité beruhazasok
megvaldsitasa.

Az ipari terulet megkozelithetévé tételére irdnyuld terv a vasuUtvonalat keresztezd aluljarékat vagy
fellljarékat irdnyoz el§, amelyek a gyalogos- és kerékpdrosforgalom szamdra nem vonzé jelenlegi
vonatallomas atkelShely alternativajava valhatnanak. Az aluljarokat a meglévé gyalogos utvonalakon kell
kialakitani, mi a kévetkez6 megoldasokat javasoljuk, ami megoldast kinal a varoskdzpont és az ipari terilet
kozotti kozlekedési kapcsolatok f6 problémadira. A gyalogos uUtvonalakat véletlenszerlien a vasutvonal
keresztezésével készitették el, ezek helyettesithet6k az ajanlott (adott esetben aluljard) utvonalakkal. A
beavatkozas elemei és jellemzéi:

e atjarhatdsag a nyugati varosrészbe, elsésorban az ipari zénahoz

¢ gyalogos, kerékparos kozlekedési kapcsolatok

¢ forgalombiztonsdg névelése (megszlinnek a keresztmozgasok)

¢ kényelem (gyalog és kerékparral nincs sziikség tobbé a meredek feliiljard vagy a kitérék hasznalatara)

A nyugati ipari z6ndt a varossal 6sszekot6 fellljaré rossz miszaki allapota igen jél ismert. A Regionadlis
Operativ Program, Mobilitds projektjének keretében belll 2022 3prilisdban kezdddtek meg a vasuti feliljard
rehabilitacios munkalatai, Csikszereda 6nkormanyzata nagy figyelmet forditott a gyalogos és kerékparos
kozlekedésre.

7. A Brassoi ut modernizalasa

A Brasséi uton a hossz- és keresztiranyl gyalogos és kerékpdros kozlekedés lehet6ségének megteremtése
mellett a gépjarmiforgalom sebességébdl adddd baleseti kockazatok csokkentése a fejlesztés f6 célkitlizése. A
fejlesztés tovabbi elemei, jellemzéi:
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e vasut-buszdllomas kozti kapcsolat javitasa

o folytonos és akadalymentes gyalogos kozlekedési Utvonalak, gyalogjarda mindkét oldalon,
gyalogatkel6helyek fejlesztése

o kerékparsav a nyugati oldalon az "Gzemi sav" helyén (ezt ma jellemzGen véletlenszer(ien hasznaljak, jelen
allapotaban nem noveli a kozlekedésbiztonsagot), vagy a jarda helyén

¢ gyalog kozlekedbk keresztirdanyd mozgasainak segitése
¢ kerékparral kozleked6k keresztirdnyu mozgasainak segitése
¢ kapcsolat a javasolt gyalogos-kerékparos aluljaréhoz a vasut alatt

Ezen a szakaszon kozlekedhetne az a teherforgalom, amely a Rét utcdban a vasut és a Hargita utca kozotti
szakaszrél helyez6dne at, valamint a Taploca utca személygépjarmd forgalmdanak athelyezése, 6sszesen mintegy
4500 jarmu (6sszesitve, mindkét irany, naponta), hasonldan az alcsiki belépd pontnal l1étezé forgalomhoz — ilyen
értelemben minden 2x3,5 méternél nagyobb szélesség tovabbi részletes indoklas targyat kell képezze.
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7. A MOBILITAS HATASANAK ERTEKLEESE A HAROM TERULETI SZINTRE

A mobilitasi hatasok értékeléséhez a 3 teriileti szintre vonatkozéan egy projekt nélkili és egy projekttel
megvaldsuld helyzetet vizsgaltak, ami egy beruhdzas nélkiili és egy beruhdzassal megvaldsuld valtozatot

eredményezett.
7.1. Gazdasagi hatékonysag

Két forgatokonyvet figyelembe véve - egy beruhdzassal jaro és egy beruhdzast nem tartalmazd
forgatdkonyvet - megallapithato, hogy pénzigyi szempontbdl a beruhdzast nem tartalmazéd lehet6ség a

megfelel§bb.
7.2. Kornyezeti hatasok

a) Beruhazas nélkili forgatokonyv

A Csikszereda kozlekedési tanulmanyanak 209. oldaldn talalhato 36. tablazatbol és a 214. oldalrél a kovetkezé

adatokat vettik ki.
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7.2.1. dbra A beruhazas nélkili forgatokonyvre vonatkozé adatok

igy az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak értékelése a kdvetkezéket eredményezte:

Llase orara medie anuala a tratculuy)
Denumirea tronsonului/drumului [Lungimea [km] . | km parcursi i i : ‘ . g n kn .
Biciclete |Autoturisme| T LGV| prearsi |OGVL| parcursi (OGV2| parcursi
LGV oGVl 0GV1
Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str.$zasz Endre) 1.94 2 337 633.78 51| 9894 | 16 | 3104 8 15.52 pPsv
Strada sir. $zasz Endre (tronson Nagy Imre - Bulevardul Frafier) 04 2 402 160.8 4 192 8 32 0 0 traseu linig Nr curse |Km realiati
Bulevardul Fratiei (tronson Szasz Endre -T. Viadimirescu) 025 1 759 189.75 47 1175 5 125 0 0 1 12 193.2
Strada T. Viadimirescu (tronson Fritiei-Denes Lazslo) 029 10 8 95.12 25 725 0 0 0 0 2 16 219.2
Bulevardul Fraie (ronson T.Vladimirescu- Lelicen) 0.68 6 1073 129.64 82 | 5576 | 4 212 0 0 3 16 198.4
Strada Leliceni (tronson Fritei - spre fesire di orag) 1.65 3 359 592.35 56 924 9 14.85 5 8.25 4 1 140.8
Strada Iancu de Hunedoara (tronson Leliceni - Capela Romano Catolici) 0.8 3 912 1716 0 56 3 24 0 0 5 16 1824
Strada Iancu de Hunedoara (tronson Capela Romano Catolicd- str. Joifz) 0.19 3 671 12749 39 741 2 038 0 0 6 16 193.6
Strada Iancu de Hunedoara (tronson str. Joifa - str. Marton Aron) 0.36 26 07 25452 33 | 1188 0 0 0 0 7 2 0.2
Strada Marton Aron (tronson Tancu de Hunedoara- sir. Kossuth Lajos) 0.17 25 608 103.36 25 425 0 0 0 0 8 1 141
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron- blv. Timisoara) 032 4 567 181.44 42 1344 0 0 0 0 8b1 1 12
Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timisoara-str. Harghita) 039 5 310 1209 31 12.09 0 0 0 0 8b2 1 229
Strad 032 4 205 944 ki 98 0 0 o 0 1256.8
Strada Harghita (tronson Uzinei Electrice spre iesire din orag) 24 13 994 2226.56 51| 11424 | 2 448 0 0 458732
Strada Marton Aron (tronson Iancu de Hunedoara- str. Lunca Mare) 047 51 600 282 34| 1598 4 1.88 0 0
Strada Szek (tronson str. Lunca Marestr. Szeked) 1.6 3 180 288 8 128 0 0 0 0
Strada Szek (tronson str Szeked-Dc 4) 0.58 7 168 9744 12 6.96 0 0 0 0
Strada J. Kajoni (tronson str.Szeked-esire din orag) 1.28 5 194 248.32 17 | 2176 0 0 0 0
Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv Timisoarei) 0.65 6 915 633.75 103 | 6695 4 26 0 0
Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-str. Forras) 11 1 1000 1100 105 | 1155 7 17 0 0
Strada Toplita (fronson str Forras-str. Ret) 043 2 97 4171 17 731 U 3.01 3 129
Strada Revolugied din Decembrie 0.39 7 597 232.83 28 | 108 0 0 0 0
Blv Timifoarei 04 47 185 34 4 18 0 0 0 0
Str Uzinei Electrice 021 5 33 153.93 't 16.59 n 4.62 T 147
DN 12 ( in 7ona intre Uzinei Electrice/Pasaj) 142 3 598 849.16 107 | 15194 16 nn 3 4.26
DN 12/str Bragovulul 221 3 770 17017 108 | 23868 | 22 | 4862 9 | 19.89
Strada Ret (DN 13) intre Toplita §i str. Izovoruhd 252 1 89 2428 20 | 504 18 | 4536 | 10 | 252
Total km parcursi pe ora 1247483 (1313| 1248 | 149 | 196.83 | 45 75.88
Total km parcursi pe an 109279511 10932480 1724231 664708.8
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Emisiile totale GES (tCO2e) | 16,029]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 11,811] 1,857 1,004] 785| 482 of of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2030

Date de intrare

Anul evaluarii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC | TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade |Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 OGV2 Troleibuz _ Autobuz electric  Tramvai

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

7.2.2. dbra Eves 6sszkibocsatas

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorinad) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGV1 OoGV2 PSV

Urbana 25 km/h Vehkm 71031682 38247829 5466240 5466240 1724231 664709 458732
kg Emisii (2030) Cco, 7126539.2 4306963.2  887419.1  916064.2 1075745.4  771612.9  474372.0
N,O 823.5 226.7 102.5 48.2 56.6 40.6 25.0

CH, 2565.6 226.7 319.5 48.2 56.6 40.6 25.0

CO, Echivalent 7,430,953| 4,379,728' 925, 326| 931,541 1,093,920 784,649 482,386

7.2.3. dbra UHG-kibocsatas az 8sszesitett forgalmi adatok alapjan (kg)

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M 0GV1 0GV2 PSV| TOTAL

TOTAL
Emissions (2030) €0, 71265392 43069632 8874191 9160642 10757454 7716129  474372.0| 15558716
N,0 8235 267 1025 48.2 56.6 406 50 1323
CHy 2565.6 267 3195 48.2 566 406 50 3282
Emisii €O, Echivalent (t) 7,431 4,380 925| w2 1094 785| 482 16,029

Fig. 7.2.4. UHG-kibocsatas az dsszesitett forgalmi adatok alapjan (t)

b) Beruhdzéssal jard forgatdkonyv

A Csikszereda kozlekedési tanulmanydnak 209. oldaldn a 37. tablazatbdl és a 215. oldalrél a kovetkezd
adatokat vettik ki.
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7.2.5. dbra A beruhazassal jaré forgatékdnyv adatai

A kibocsatasi adatokbdl az aldbbiak derilnek ki:

: : ! : ; kn kw km
i s Ry Biciclete |Autofurisme fiui?l::sel LGV preursi (OGV1| parcursi |OGV2| parcursi
LGV 0GY1 0GY1
Strade Nagy Inve (tonson DNV 12- st Srasa Endee) 1% ] n W55 | S| %% | 16| T4 | § | 1552 PV
Strad sr. Szasz Encre (tonson Nagy e - Bleverd Frigl) 04 1 3 O A O O 1 traseu linie | Nr curse m realiaf
Bulevardul Fréfie (fronson Szasz Endee -T. Viadiniescu) 02 I W IR (4 U s 0] 0 liosie | 55 | 82559
Strada T. Viadiniescu (ioason Frife Denes Lazsh) 0 0 W oW B IS 0] 0 00 Toalbena | 17| 25483
Bulevardul Friet (ronson T Viadiniresco- Lelicen) 068 f N A I dede | 48 | 5072
Strat Lefceni ronson Friii - spee esie i o) 165 { B6 | 4 | F) NI | 9| ME | 5| 8k dmwv | 4| 59664
Strad Lancu de Hunedoara tronson Leliceni - Capela Romano Canfed) |~ 08 ] W e 0| % | 3| M 0|0 Sahbatz | 16 | 19742
Strad Lancu e Hunedoera (tronson Capela Romano Catoed- s Jofg) |~ 0.9 ] TV O O I bmaro | 16 | 1936
Strad Lancu de Humedoara fronson s Joa - str. Marton Aroa) 036 i 6 | B8 | B UK 0| 0 [0 0 Treaga | 2 | 802
Sirada Marton Aron tronson Fancu de Himedoare- st KossuhLaos) | 017 hi Mo %2 | K| 45 0] 0 [0 0 Rportocaliy] 14 | 13398
Strada Kossuth Lajos (ronson Marton Avot-blv. Thvisoara) 032 4 75T 7 O O I Gaba | 16 | 2542
Strad Kossuth Lajos (ronson b, Tenisoara-sr. Harhits) 0% § B Lo neoo0 o]0 interioara1| 92 | 60076
Streda Harohta (monson Kosauth Lajosstr. Usinei Eleetrice) 03 i e | B || |0 000 interioara2| 67 | 51188
Strada Hargtta (wonson Uzne Electrice sprefeie dn o) M 3 T O O I I total km 41904
Stradz Marton Aron tronson Fancu de Himedoara- st Lunca Mare) 047 ) S| M08 | M| 5% | 4| 1[0 0 1529496
Strad ek tronson str Lunca Marest Soeked) 1 3 N O I
Strada Szek tronson st Seeked Ded) 038 T B | BH [ 6% 0] 0 0] 0
Strade I, Kajon tronson tr Sreked-este din o) 14 § m | % (7m0 0 0] 0
Strada Linca Mare (onstn Topa -ty Tinisoare) 065 f 0| W7 | 3| 86 | 4| 2 [ 0| 0
Strada Topla {tronson str. Lunca Mare-str. Forrs) 11 | 1 T O A I
Strad Topla (tronson st Foeas-sr. Ref) 043 ! i N O A I O A R I .
Strad Revoluie én Decembrie 09 T A 1 O O
Bl Tiored 04 i i 2 T T A I |
Str Uriei Electice 02! § @9 | MG | BN N 4R | T
DI 12 (i 7ota fire Usinet lectice Pasa) 14 3 562 TR0 (07| 1514 | 16 | 272 | 3| 46
D 12/str Brasawui 2 ] n 59783 108 ) 2668 | 22| 482 | 9 | 1989 |:l
Strad Ret (DN 13) it Tophta s t. Zrovorubi 13 l i NG | 0| 04 | 8] 8|10 B2
Total km parcursi pe ora 1163639 | 1311) 124567 | 149 | 196.83 | &5 | 7588
Total km parcurst e an 101034776 | {10012069 1741 064708.8
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[Emisiile totale GES (tCO2e) | 16,357|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 11,017] 1,853 1,094] 785] 1,608 o] of [}
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2030
Date de intrare
[Anul evalusrii _
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | TOTAL
|Tipu| vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
|Ki|ometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 OGV2 Troleibuz _ Autobuz electric  Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurala
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

7.2.6. dbra Eves 6sszkibocsatas

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorinad) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism- M LGV-B LGV-M 0oGV1 oGV2 PSV
Urban3 25km/h Vehkm 66257604 35677172 5456035 5456035 1724231 664709 1529496
kg Emisii (2030) CO, 6647560.7 4017489.9 885762.3 914353.9 1075745.4 771612.9 1581642.6
N,0 768.2 211.4 102.4 8.1 56.6 40,6 83.2
CH, 2393.1 211.4 318.9 8.1 56.6 0.6 83.2
CO, Echivalent 6,931,51 5| 4, 085,364| 923,598| 929,802| 1,093,920 784,649| 1,608,364

7.2.7. dbra UHG-kibocs4tas az 6sszesitett forgalmi adatok alapjan (kg)
Autoturism-B  Autoturism-M  LGV-B  LGV-M  OGV1  OGV2 Psv| TOTAL

TOTAL

Emissions (2030) Co, 6647560.7 4017489.9 8857623 9143539 10757454 7716129 1581642.6| 15894168
N0 768.2 2114 102.4 481 56.6 206 832 1311
CH, 2303.1 2114 318.9 481 56.6 406 832 3152
Emisii CO,Echivalent (t) 6,932| 4,085 94| 930 1,004 785 1.608] 16,357

7.2.8. dbra UHG-kibocsatas az 6sszesitett forgalmi adatok alapjan (t)

Az eredmények O0sszehasonlitdsa azt mutatja, hogy az A) forgatdkonyv, beruhazas nélkil, kevesebb kibocsatast
eredményezne, mint a B) forgatdkonyv, igy a kdrnyezeti hatds szempontjabdl a beruhazas nélkiili forgatokonyv
elényosebb.
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7.3. Akadalymentesités

Az akadalymentesités szempontjabdl a beruhdzads nélkili verzi6 nem valtoztat a jelenlegi helyzeten, a
beruhazasok célja pedig a jelenlegi helyzet minden tekintetben térténd javitdsa, igy a beruhazassal jard varians a
megfeleld.

7.4. Biztonsag

Kéztudott, hogy a kozlekedésbiztonsagot javitani kell, ezért a beruhazas nélkili forgatékdnyv nem is johet
szoba. Indokolt olyan beruhdzasokat végrehajtani, amelyek megoldanak néhany olyan hianyossagot, amellyel a
varos szembesill.

7.5. Eletmingség

Figyelembe véve a gépkocsik szamanak ndvekedését az utébbi id6ben, fontos intézkedés a kornyezeti
feltételek javitasa a kdrnyezetszennyezés tekintetében, igy 6sztondzve az e tekintetben végrehajtott valamennyi
konkrét intézkedést. igy a polgarok életmindségének javitdsa érdekében szilkséges egy korgylrl vagy egy
terel6ut épitése, hogy a telepiilést mentesiteni lehessen a forgalomtdl. A legjobb megoldds tehat a beruhazassal
jaré forgatékonyv.
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8. A PROJEKT ROVID-, KOZEP- ES HOSSZUTAVU RANGSOROLASA
8.1. Rangsorolasi keret

Csikszereda fenntarthaté mobilitasi tervének alapvetd céljait a kérdGives felmérésbdl és a kulcsszereplékkel
folytatott konzultaciékbdl korvonalazédé lakossagi igények alapjan fogalmaztuk meg. A vizié f6bb jellemzéi:

o Csikszereda megérzi kompaktsagat, a ma jellemzd, viszonylag kis utazasi tdvolsagok megmaradnak.

e Gyalogosbarat kozlekedési lehet6ségek tovabbfejlédnek, a gyerekek, id6sek, kisgyermekesek igényei teljes
korlen ki vannak elégitve.

e A fenntarthatd kozlekedési modok dominansak.

e Minden tarsadalmi réteg és korcsoport szamara harmonikus, kényelmes, kdzvetlen eljutasi lehet6ségek
allnak rendelkezésre.

A modern koézlekedés és varosfejlesztés a varoslakdk jolétére, azok egészségére, a varosi kdrnyezet
élhetGségére kell 6sszpontositson. Kulcsszavak: vonzé, kényelmes, kényelmes, igényekhez igazodd, fenntarthato,
versenyképes, integralt szemlélet, érintettek bevondsa a dontéshozatali folyamatba, dontések és projektek
monitorizaldsa, megvaldsult projektek kozos kiértékelése.

Csikszereda értékeinek megérzése érdekében a kozlekedésfejlesztési célokat szorosan a varosfejlesztési
célokkal egylittm(ikodésben kell meghatdrozni.

A varosi mobilitasi terveknek teljes dsszhangban kell aliniuk az integrdlt varosfejlesztési tervekkel.” - EU
Fehér konyv (65.) Az integrdlt szemléletl stratégiai célok altaldnosan érvényesek és kovetenddek a 4.
Beavatkozasi teriilet tengelyei mentén, melyek a kapcsolatok, szolgaltatasok, jarm(ivek és intézményrendszer
szintjén fogalmaznak meg specifikus célokat.

Emberbarat varosi mobilitas

A kozlekedési felliletek varosi kozteriletek, kozosségi terek, melyek élettérként funkcionalnak - ennek
megfelelGen kell kialakitani a kozlekedési funkciot, kiszolgdlva az itt él6k mindennapjait. Egy élhet6 varos
fokuszaban az emberi dimenzié all. A varos- és kozlekedéstervezésnek 0Oszténdznie kell a fenntarthatd
kozlekedési modok terjedését, ahhoz, hogy él6, biztonsagos, egészséges és fenntarthatd varos jojjon létre.

o Csikszereda akkor valik még élhet6bbé, ha sokakat 6sztondz a varosi térben valé tartézkodasra, a
gyaloglasra és kerékparozasra, ha a kozteriletek vonzéakka és élettel telivé valnak.

o Csikszereda akkor lesz még vonzébb és biztonsagosabb, ha minél tébben kozlekednek és
tartézkodnak a vdrosi térben. Egy kompakt varos Oszténzi a gyaloglast, a koztereken vald
tartézkodast, mely fokozza az aktivitdst és noveli mind a kozlekedésbiztonsagot, mind a
kodzbiztonsagot.

e Csikszereda akkor lesz még fenntarthatdbb, ha 0sztonzi és vonzova teszi a kiilonféle kozlekedési
maodok intelligens haszndlatat, kiemelten kezeli a gyaloglds, a kerékparozds és a kozosségi kdzlekedés
fejlesztését.

e Egy varos akkor egészséges, ha a mindennapokba szervesen illeszkednek az aktiv kozlekedési mddok:
a gyaloglas és a kerékparozas.

Biztonsagos és kiszamithatod kozlekedés

Ahhoz, hogy a fenntarthatd kozlekedési mdédok mindenki szamdra elérhetévé valjanak, biztonsagos és
kiszamithatd kozlekedési rendszerre van sziikség. A fenti alapelvet kell kovetni az infrastruktira tervezésekor, a
tdjékoztatd rendszerek kiépitésekor, valamint az intézményi és finanszirozasi hattér megalkotasakor.

A kilonboz6 kozlekedési aldgazatok kozotti szinergia, az intermodalitds biztositasa, a kiilonb6z4 szolgaltatdk
kozotti egyuttm(ikodés fokozdsa jelenti a mikodés és az lizembiztonsag alapelvét.
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8.2. Meghatarozott prioritasok

Jelen terv kidolgozdi javasoljdk a kozszallitast, a gyalogos és biciklis kozlekedést érint6 projektek
prioririzalasat, tekintettel, hogy ezek révén hangsulyosabban lehet befolyasolni a varoslakdk életminGségét. Azt is
figyelembe kell venni, hogy az ingazék szama megkozelitéleg a varosi lakossag 15%-anak felel meg, és a gyalogos
vagy a tomegkodzlekedési mddot valasztd csoportot erésitik. A polgarmesteri hivatal és a helyi tanacs altal kozolt
prioritdis a mar elkezdett, vagy jovahagyott/megrendelt mi(szaki-gazdasagi dokumentacidval rendelkezé
infrastrukturalis projektek kivitelezése. A tervez6 csoport tudomasul vette a kdzolt szandékot.

A tereld Ut az Altalanos Kozlekedési Mestertervbe foglalt, kivitelezése folyamatban van.

A projektek rangsoroldsa a javasolt maximalis rovid (2022), k6zép (2022-2025) és hosszu (2025-2030) tavu
forgatokonyvon belll tobb szempontot is figyelembe vett:

1). A projektek érettsége...

2). A projektek megvaldsitasanak fizikai idGtartama a projektek Osszetettségétél fliggben kiulonbozé id6t
igényel, néhany honaptdl (kisebb projektek esetében, mint példaul a zold buszok beszerzése) 2-3 évig (nagyobb
projektek esetében, mint példaul az intermodalis pont megvaldsitasa).



S Kod: FMT
f', Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 225 / 250

9. CSELEKVESI TERV

1) Multi-modal pont megépitése (varosi kozszallitas, vasut, taxi, kerékpar, varosperemi jaratok)

2) Intelligens, zénasitott parkold-rendszer, aktualizalt informacidkkal, kézpont déli és északi parkoldjanak
kialakitasa

3) Gyalogos kozlekedési beavatkozasok:

a. atjarok: 20 helyszin

b. dtvonalak: 8 km

c. vasuti, nem motorizalt kbzlekedésre szant aluljaré: 2 db (beleértve a biciklisforgalmat, a vasuti multimodal
pontnal, a Brassoi Ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljaré feldjitasaval)

4) kerékpdros kozlekedési beavatkozasok:

a. meglévd utvonal, atalakitas: 340 méter

b. meglévé utvonal, felujitas: 4,2 km

C. Uj utvonalak: 11 km

5) Szent Kereszt tér, 1900 nm Uj gyalogos kozteriilet

6) Uj utcak: az egyetem mogott

7) Lezart szakaszok (Sziv utca, 160 m)

8) A varosperemi kavicsos utak aszfaltozasa (legtobb 5 méter szélességben) és biciklis infrastruktura létesitése

9) Kossuth Lajos utcai forgalom Ujraszervezése

10) Elektromos meghajtasu/Euro VI-os norma szerinti flotta beszerzése, megallohelyek korszer(sitése

11) Elkeruld ut épitése a teleplilés nyugati részén keresztill, valamint Uj utca épitése a Nagy Imre utcatdl
Somlydn keresztul a Rét utcaig (kerékparutakkal egyutt).

9.1. Utcahalézatot érint6 beavatkozasok

1) Lezart szakaszok: (Sziv utca, 160 m)

2) Uj utcak: az egyetem mogott

3) A viérosperemi kavicsos utak aszfaltozasa (legtobb 5 méter szélességben) és biciklis infrastruktura
[étesitése.

9.2. Kozszallitas
1) Multi-modal pont megépitése (varosi kdzszallitas, vasut, taxi, kerékpar, varosperemi jaratok)
2) Elektromos meghajtasu/Euro VI normativa szerinti flotta beszerzése, megéllohelyek korszer(sitése

9.3. Aruszillitas

1) Aterel6 Ut megépitése, a DN12 és DN13A jelzés(i utak 6sszekotése.

9.4. Alternativ mobilitasi eszk6zok

1) Szent Kereszt tér, 1900 nm Uj gyalogos kozterilet

2) Gyalogos kozlekedési beavatkozasok:

a. atjarok: 20 helyszin

b. Utvonalak: 8 km

c. vasuti, nem motorizalt kdzlekedésre szant aluljaré: 2 db (beleértve a biciklisforgalmat, a vasuti multi-modal
pontnal, a Brassoi Ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljaré feldjitasaval)

3) kerékparos kozlekedési beavatkozasok:
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a. meglévd utvonal, atalakitas: 340 méter
b. meglévé Utvonal, feldjitas: 4,2 km
C. Uj utvonalak: 11 km

9.5. Forgalom menedzsment
1) Intelligens, zénasitott parkold-rendszer, aktualizalt informacidkkal, kozpont déli és északi parkoldjanak
kialakitdsa

9.6. Intermodalis struktura és sziikséges urbanisztikai miiveletek
1) Elkeriilé ut épitése a telepiilés nyugati részén keresztil, valamint Uj utca épitése a Nagy Imre utcatdl
Somlydn keresztiil a Rét utcdig (kerékparutakkal egyiitt).

9.7. Intézményi vonatkozasok

1) Helyi személyszallitasi szerz6dés

Téablazatba foglalt cselekvési terv:

9.1. tablazat Cselekvési terv

A UAT | Helyi Vasut | Egyéb
projekt kozlekedési szerepl6k
szama | A projekt elnevezése véllalat
a lista
szerint
4 Multimodalis pont megépitése (témegkozlekedés, vasut, | x X X Taxi
taxi, kerékpar és varosperemi buszok) tdrsasdgok
26 Intelligens,  zdéndsitott  parkold-rendszer,  aktualizalt | x
informacidkkal, kozpont déli és északi parkoldjanak
kialakitdsa
12 Gyalogos kozlekedési beavatkozasok: X

a) atjardk: 20 helyszin
b) dtvonalak: 8 km

c) vasuti, nem motorizalt kozlekedésre szant aluljaré: 2 db
(beleértve a biciklisforgalmat, a vasuti multi-modal pontnal,
a Brasséi Ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljard felujitasaval)

10,20 | Kerékparos kozlekedési beavatkozasok X ONG
a) meglévd utvonal, atalakitas: 340 méter
b) meglévéd utvonal, feldjitas: 4,2 km

c) Uj utvonalak: 11 km

9 Szent Kereszt tér, 1900 nm Uj gyalogos koztertlet X

24 Uj utcék: az egyetem mogott X

11 Lezart szakaszok: (Sziv utca 160 m) X

1 A varosperemi kavicsos utak aszfaltozésa (legtobb 5 méter | X
szélességben) és biciklis infrastruktura létesitése.

18 A Kossuth Lajos utcai forgalom Ujragondoldsa X

2,3 Elektromos meghajtasi/Euro VI normativa szerinti flotta

beszerzése, megalléhelyek korszer(Usitése
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7,13 | Koérgy(rd kialakitasa, Brassoi Ut meghosszabbitasa, terel§ut | X | |
2.1. Utcahaldzatot érint6 beavatkozasok
11 Lezart szakaszok: (Sziv utca 160 m)
25 Uj utcék: az egyetem mogott
1 A varosperemi kavicsos utak aszfaltozésa (legtébb 5 méter
szélességben) és biciklis infrastruktdra létesitése.
2.2. Kozszallitas
4 Multimodalis pont megépitése (tomegkdzlekedés, vasut, | x X X Taxi
taxi, kerékpar és varosperemi buszok) tarsasagok
2,3 Elektromos meghajtasi/Euro VI normativa szerinti flotta | x X
beszerzése, megalléhelyek korszer(sitése
2.3. Aruszéllitas
7 A terel6 Ut megépitése, a DN12 és DN13A jelzés(i utak | X
Osszekotése
2.4. Alternativ mobilitasi eszk6zok
9 Szent Kereszt tér, Egyetem tér kialakitdasa, 1900 nm Uuj | X
gyalogos kozterilet
12 Gyalogos kozlekedési beavatkozasok: X X ONG
a) atjardk: 20 helyszin
b) utvonalak: 8 km
¢) vasuti, nem motorizalt kozlekedésre szant aluljaré: 2 db
(beleértve a biciklisforgalmat, a vasuti multi-modal pontnal,
a Brassdi Ut atjarasaval, és a jelenlegi aluljaro felujitasaval)
Interventii pentru acces pietonal
10,20 | Kerékparos kdzlekedési beavatkozasok: X ONG
a) meglévd utvonal, atalakitas: 340 méter
b) meglévé utvonal, feldjitas: 4,2 km
c) Uj utvonalak: 11 km
2.5. Forgalom menedzsment
26 Intelligens,  zénasitott  parkold-rendszer,  aktualizalt | X
informacidkkal, kozpont déli és északi parkoldjanak
kialakitasa
2.6. Magas komplexitasu teriletek
18 A Kossuth Lajos utcai forgalom Ujragondoldsa
24 A forgalom Ujragondoldsa a Temesvari sugarut északi
szakaszan
2.7. Intermodalis struktura és sziikséges urbanisztikai mlveletek
7 | Korgy(ird kialakitasa, terel6ut ‘ X ‘ |
2.8. Intézményi vonatkozasok
| Helyi személyszallitasi szerz6dés | X | X |
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10. A VAROSI MOBILITASI TERV MEGVALOSITASANAK MONITORIZALASA

10.1. A VMT megvaldsulasanak értékelési eljarasai Csikszereda varos szintjén

A FVMT terv monitorizalasi tevékenységeihez kapcsolddd beavatkozasi intézkedések végrehajtdsahoz nagyon
fontos az egylttm(ikodés, a koordinacié és a kommunikacié, mind a Iétrehozott munkacsoporton beliil, mind a
Csiki szakcsoportokkal (varosi kozlekedési vallalat), a Csikszeredai Varoshazaval, Hargita Megye Tanacsaval és
Csikszereda funkcionadlis varosi teriilet minden egyes kozigazgatasi-teriileti egységével (UAT).

A FVMT megvaldsitasanak elméleti szempontbdl térténé nyomon kdvetése soran kell§ id6ben hasznositani
kell a meghozandd, végrehajtandd vagy el6készités alatt allé intézkedések helyzetére vonatkozé valamennyi
informaciét, hogy a nyomon kovetési osztdly képes legyen beavatkozni, ha Ugy itéli meg, hogy a folyamat
végrehajtasanak maddja zavarokat okozhat a célok elérésében és a FVMT-en belilli mas projektekkel vald
koordinacidban. A terileten végzett kutatasok szerint a dontéshozok, a potencidlis finanszirozo szervek és a helyi
érdekeltek rendszeres tajékoztatdsa meggydzheti Gket arrdl, hogy egy FVMT a kozosség javat szolgdlja vagy
szolgdlni fogja, értéket biztosit a befektetéseknek, és megérdemli a folytatast, vagy éppen ellenkezbleg, elfogadja
a valtoztatasokat, hogy életképes legyen.

Elméletben az aldbbiakat hatarozhatjuk meg:

e A nyomon kovetés a meghatdrozott mutatdkra vonatkozdé adatok szisztematikus gydjtése annak
érdekében, hogy a hatdsagok és az érdekelt felek szamara jelzést nydjtson a folyamatban lévé FVMT
el6rehaladdsardl és a célkitlizések elérésérSl. Emellett informacidt nyudjt a FVMT végrehajtdsa soran a végsé
eredmények javitdsa érdekében a lehetséges kiigazitdsokhoz és Gjratervezéshez.

o Az értékelés egy folyamatban |év6 vagy befejezett terv, politika vagy intézkedés szisztematikus és
objektiv értékelése, valamint az eredmények el6készitése és azok alkalmazasa.

Az értékelés célja a meghatarozott célok és célkitlizések relevancidjanak és elérésének meghatdrozasa, pl. az
értékelés megmutatja, hogy egy terv, politika vagy intézkedés mennyire mikddott. A nyomon kovetési és
értékelési tevékenységek fontosak a tervezési és kivitelezési folyamatban, hogy hiteles és hasznos informacidkat
szolgdltassanak a kovetkeztetéseknek a dontéshozatalba valé beépitéséhez.

Az értékelés kifejezést leggyakrabban az utdlagos ("esemény utani") értékelési folyamatokra haszndljak,
amelyeket egy FVMT vagy egyedi intézkedés végrehajtasa soran és azt kdvet6en végeznek el. Az utdlagos
értékelést annak felmérésére hasznaljak, hogy a FVMT vagy mas intézkedés hatékony és koltséghatékony volt-e,
vagy moédositasra vagy javitdsra szorul.

Az értékeléssel ellentétben, amely inkdbb stratégiai jelleg(, és a tanuldshoz és a jov6beli tervek finomitasahoz
nyujt informaciét, a nyomon kovetés révidebb idészakos idSkdzonként torténik. igy az értékelésre ritkabban keriil
sor, altaldban a FVMT tervezési ciklus végén, hogy informacidforrasként szolgaljon a kovetkezé FVMT-hez.

A FVMT mobilitastervezési megkozelitésének egyik f6 jellemzbje a rendszeres monitorizalas, fellilvizsgdlat és
értékelés.

A monitorizalds, az el6zetes értékelés és az utdlagos értékelés legfontosabb Iépései a kbvetkezdk:

1. Célkitlizések meghatarozasa

2. Teljesitménymutaték meghatarozasa

3. Célok meghatarozasa és a problémdk azonositasa

4. A hatads mérése

a) Becsléshez (el6zetes értékelés):
-- Egy minimdlis alapszint meghatarozasa, amelyhez képest a javaslatot értékelni kell;
-- A javaslat hatdasainak elGrejelzése;

b) Az értékeléshez (utdlagos értékelés):
-- Az el6feltételek mérése;



% Kod: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Moédositas: 1
Old.: 229 / 250

-- A késGbbi feltételek mérése
5. A befektetés értékének elemzése, értelmezése és adott esetben értékelése.

Az aldbbi dbra a FVMT nyomon kovetési és értékelési folyamatanak dsszefoglald bemutatdsat szemlélteti.

A tervezési folyamatok és hatdasok nyomon kovetésére és értékelésére irdnyuld tevékenységekbe vald
befektetés az intézkedések végrehajtasa soran és azt koveten a meghatarozott célkitlizésekhez viszonyitva a
kovetkezd elénydkkel jar:

* a tervezési és végrehaijtasi folyamatok hatékonysaganak novelése;

¢ hozzajarul maganak a FVMT-nek és a FVMT-folyamatnak a jobb min&ségéhez;

¢ az intézkedések, intézkedéscsoportok és intézkedéscsomagok értékelése és minéségének javitdsa;
¢ a mérhetd célkitlizések és célok, a terv és annak végrehajtasa kozotti hidnyossagok potldsa;

¢ empirikus bizonyitékok javitdsa a jovGbeli tervezés és projektértékelés szamara;

¢ az er6forrasok elosztasanak optimalizalasa és az er6forrasok megtakaritasa; és

¢ az érdekelt felekkel és a nyilvdnossaggal folytatott kommunikacio javitdsa.

Altaldnossagban a kovetkezd kérdések vonatkoznak a FVMT nyomon kévetési és értékelési folyamatéra:
A. Hogyan tervezhet6 meg a nyomon kovetési és értékelési folyamat?

¢ Hogyan épil be a monitoring és az értékelés a FVMT tervezési folyamataiba?

¢ Mi a monitoring és az értékelés hattere?

¢ Hogyan épiil fel egy monitoring- és értékelési terv, és mit tartalmaz?

¢ Melyek a monitoring- és értékelési tervek végrehajtasanak |étfontossdgu sikertényezdi?

¢ Hogyan lehet értékelni a tervezési folyamatokat?



Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 230 / 250

B. Melyek a megfelel6 mutatok és adatok a nyomon kovetéshez és értékeléshez, és hogyan szerezheték be?

* Melyek a lehetséges mutatdk és adatok a nyomon kdvetéshez és értékeléshez, és hogyan kell kivalasztani a
megfelel6ket?

¢ Hogyan lehet optimalizalni a meglévé adatforrasok felhasznalasat és azonositani a hidnyossagokat?
¢ Hogyan optimalizalhaté a meglévé adatforrasok felhasznalasa?
¢ Hogyan lehet lekiizdeni az adatgy(ijtés akadalyait?

C. Melyek a megfelel6 mddszerek az adatok jelentésére, elemzésére és értékelésére?

e Hogyan lehet az adatokat és az eredményeket a legjobban bemutatni a dontéshozdoknak és a
nyilvanossagnak?

* Melyek a legmegfelel6bb mddszerek az adatok és mutatdk elemzésére?

¢ Hogyan lehet azonositani a célpontokat?

* Melyek lennének a lehetséges és megfelels értékelési médszerek?

A problémdk azonositasa létfontossdgu lépés a FVMT folyamatdban a megfelel6 kozlekedéspolitikai
intézkedések kivalasztasahoz (FVMT kézikonyv az intézkedések kivalasztasarodl), és a végrehajtds soran végzett
rendszeres nyomon koévetés lehet6vé teszi a problémak korai felismerését, példaul ha a hatas nem a tervezett
moédon valdésul meg, ha késések vagy koltségvetési tullépések vannak, vagy ha kedvezStlen lakossagi
visszajelzések érkeznek. Ezen tulmenGen lehetdséget biztositanak arra, hogy a dontéshozokat és a nyilvanossagot
rendszeresen tajékoztassak a pozitiv elérelépésrdl, ezaltal névelve a program kivitelezése soran esetlegesen
felmeril6 dtmeneti korlatozadsok elfogadottsagat.

A nyomon kovetési és értékelési tevékenységeket ciklikusan kell végezni, bar gyakorisdaguk valtozhat, és az
értékelésre hosszabb id6kozénként is sor keriilhet. Az adatokat a tervezési folyamat korai szakaszaban kell
gy(jteni a problémdk azonositasa és a hatdsok értékeléséhez sziikséges kiinduldsi pont megallapitasa érdekében.
A nyomon kovetést a FVMT-folyamat kulcsfontossdgu id6szakaiban mindenképp el kell végezni, mint példaul:

- infrastruktura-fejlesztési intézkedések végrehajtasa;

- bizonyos végrehajtasi tevékenységek befejezése, mint példaul a médian keresztili tudatositasi
kampanyok és a tomegkozlekedés elényeit népszerdsitd oktatdsi programok, valamint a Park & Ride és Park &
Bike koncepcidkat népszersits kisérleti projektek Csikszereda szinten.

Folyamatos nyomon kovetést kell végezni a FVMT teljes idGtartama alatt, az alapvet6 adatok és informaciok
rendszeres gy(jtésével.

Az értékelésre altaldban a tervezési ciklusok végén keriil sor, de a gyakorlatban a nyomon koévetési és
értékelési tevékenységeket gyakran a végrehajtdssal parhuzamosan végzik, példaul az id6kozi eredmények
felUlvizsgdlata céljabdl.

A nyomon kovetési és értékelési tevékenységek megtervezése el6tt tisztdzni kell az altaldnos tervezett
célkitlizések varhaté eredményeit:

1. Tiszta varosi infrastruktura fejlesztése

2. Atomegkozlekedés fejlesztése és optimalizalasa;

3. Az alternativ Gzemanyagok infrastrukturajanak fejlesztése

4. Varosi mobilitasi menedzsment rendszerek fejlesztése;

5. A megyei telepllések és a hozzajuk kapcsoldédd teriletek forgalmanak tehermentesitése kozuti
infrastruktira-beruhazasok révén.

Az egyértelm( célkitlizések meghatdrozdsa vagy a megoldandd problémak azonositdsa elengedhetetlen
ahhoz, hogy értékelni lehessen a FVMT végrehajtasdnak tényleges és kivant eredményeit, és ezt a tervezési ciklus
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elején, a stratégiak és intézkedések kivalasztasa el6tt kell megtenni. Ezért a jovGkép célkitlizéseinek kidolgozasa

ésa pro

bléma azonositdsa a kovetkez6 listdban meghatarozott intézkedések kivalasztdsdval torténik:.

Intézkedések

1.

"Park & ride" parkoldk Iétrehozasa (a kdvetkez6 teriileteken: Csikcsicso, Fitdd, Csikszentkiraly).

Kerékpdrutak létrehozasa Csikszereda vonzaskorzetének és a metropolisz 6vezet 6sszekotésére.

Kerékparsavok helyreallitasa / létrehozasa a varosban

Kerékparsavok kialakitasa a varosszéli lakéovezetek (Zsogodfiirds, Csobotfalva, Szécseny, Taploca, Csiba)
Osszekotésére.

A telepiilés nyugati részén atmendé elkerll6 Ut épitése a tranzitforgalom megkonnyitése érdekében.

Multimodalis kozpont épitése az allomas teriiletén |évé tavolsagi buszmegalld helyén.

A regionalis tomegkozlekedési rendszer fejlesztése

Kerékpartaroldk épitése a lakonegyedekben

Kerékpdrkolcsonzd létesitmények fejlesztése

. Regionalis iskolabuszrendszer fejlesztése és mikodtetése

. Uthaldzat aszfaltozasa a metroplisz dvezet telepiilésein

. Mezei/erdei utak helyreallitdsa metropolisz szinten

. Az uthaldzat bévitése metropolisz szinten

. Elkertil6 utak épitése metropolisz szinten

. Buszmegallék épitése/korszerlisitése metropolisz szinten

. A metropolisz 6vezet 6sszekotése a kelet-nyugati/észak-déli kozuti és kerékpardt-haldzattal

. A térség vasutallomasainak 6sszekapcsolasa a kozuti és kerékparhaldzattal

. Digitalis kozlekedési és forgalomiranyitasi rendszerek bevezetése (elektronikus jegyértékesités,

elektronikus parkolas, forgalomfigyelés).

A tervezési ciklusnak ezen a pontjan, amikor a nyomon kovetési és értékelési terv kidolgozasa folyamatban
van, feltételezziik, hogy a Csikszereda varos FVMT-t alkotd f6bb stratégidk és szakpolitikai intézkedések mar be
lettek azonositva.

Erre

azért van sziikség, hogy a nyomon kovetési és értékelési tevékenységeket a konkrét beavatkozasok vagy

stratégiak hatékonysdagdnak meghatdrozasara lehessen irdnyitani, és hogy az eredmények mérésére alkalmas
mutatdkat lehessen kivalasztani:

Mutatoék
1. Atomegkozlekedési rendszer hozzaférhet6vé tétele
2. A megvaldsitott ITS-létesitmények szdma
3. A feldjitott vagy Ujonnan létrehozott kerékparutak hossza
4. Ujonnan létrehozott vagy javitott kerékparforgalmi létesitmények szama
5. A gyalogutak olyan mddon valé helyreallitasa vagy kialakitdsa, amely minden lakos szamara biztositja a
megkozelithetéséget és a biztonsagot.
6. Ujonnan létrehozott vagy javitott utcan kiviili parkoldhelyek a fold alatti/feletti épiiletekben a

kozterlletek atépitése céljabol




Kéd: FMT
Csikszeredara és Vonzaskorzetére vonatkozo Fenntarthato Mobilitasi Kiadas: 1
Terv Médositas: 1
Old.: 232 / 250

7. Parkoléhelyek szama - rehabilitalt vagy Uj helyi utak épitése, beleértve a kapcsolédd létesitményeket
(utcak, jardak, kerékparutak, zoldteriletek).

8. A kozuti kozlekedésbdl szarmazé liveghazhatdsugaz-kibocsatas csokkenése (2014-2020-as ROP mutatd)

9. A szennyez6 gazkibocsatas (NOx, SO2, CO, HC) csokkentése

10. A tomegkozlekedéssel széllitott utasok szamanak novekedése — évente

igy kildnboz6 adatokra lesz sziikség annak mérésére, hogy egy olyan FVMT, amelynek célja elsésorban a
kozlekedési Utvonalak atszervezése, vagy egy olyan FMVT, amelynek célja az aktiv utazasi médokra vald attérés,
jél megvaldsult-e és hatékony-e, bar a végsé célok szempontjabdl hasonldak lehetnek az eredmények.

A vizsgalati terilet kivalasztdsanak indokldsa, valamint a nyomon kovetés és értékelés idGkerete attdl a
joghatosagi terilettdl fligg, amelyre a tervet kidolgozzak, valamint a varhaté hatas foldrajzi kiterjedésétél. Ezért
intézményi egylittmikodés révén be kell vonni Csikszereda hatdsagait az adatgy(ijtési folyamatba.

A FVMT nyomon kovetési és értékelési stratégidja, beleértve a teljesitménymutatok/kritériumok
kivalasztasat a terv végrehajtasa altal a kiilonb6z6 kozlekedési médokban elért valtozasok értékelésére.

A FVMT végrehajtasanak nyomon kdvetésére iranyuld stratégia a kdvetkez6 célokat tlizte ki:

- A végrehajtds kiigazitdsa: Azért, hogy a végrehajtott intézkedések tényleges teljesitményét 6ssze lehessen
hasonlitani a vart el6nyokkel, valamint hogy a végrehajtas Gitemét és a FVMT 6sszetev6it a FVMT végrehajtasanak
évei alatt igazitani lehessen.

— A politikai tamogatottsag fenntartdsa: Fontos, hogy a dontéshozdk és a legfontosabb érdekelt felek szamara
be tudjuk mutatni a FVMT-intézkedések el6nyeit.

— A FVMT aktualizdlasa: aktualizaldsa: Annak érdekében, hogy 10 év elteltével a kilonb6z6 FVMT -
intézkedések tényleges teljesitménye alapjan aktualizalt FYMT -t lehessen késziteni.

— A kozlekedési modelladatbazis frissitése és korreldldsa mds helyi és regionalis szintl adatbazisokkal, a
tarsadalmi-gazdasagi és funkcionalis fejlédés térbeli profilban torténé nyomon kovetése.

— A kozlekedési modell kalibralasa: a kozlekedési modell a nyomon kdvetés soran hasznalt mennyiségi adatok
egyik f6 forrasa. A nyomon kdvetési folyamat soran gy(jtott adatok lehetévé teszik az utazasi kereslet modell
paramétereinek frissitését.

— El6re lathatéak a végrehajtas lehetséges kockazatai, és id6ben intézkedéseket lehet hozni az
ellentmondasos helyzetek elkeriilése, a késedelmek és a koltségndvekedés elkeriilése érdekében.

— Az FVMT kidolgozasi folyamatanak megtervezése
Az Uj FVMT frissitésekor az alabbi abran bemutatott kulcsfontossagu feladatokat kell figyelembe venni.
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10.1.1 A korszerd(isitési folyamathoz sziikséges intézkedések
A javasolt nyomon kovetési folyamat a kovetkezd intézkedéseket tartalmazza:

— A monitoringbizottsag hivatalos létrehozdsa, amely mar létezik a munkacsoport szintjén a FVMT
el6készitési szakaszaban. Létrehozasa kozigazgatasi okirat Utjan torténik, amely jogi hatdskoroket ruhdaz at, és
megteremti a gyors dontéshozatal feltételeit a bejelentett végrehajtasi problémdak megolddsa érdekében. A
bizottsagban részt vesznek a csikszeredai mobilitasi lgyekben illetékes kulcsemberek (a kozigazgatasi
hivatalvezet6, a f6épitész, a Koltségvetési-pénziigyi, az Infrastrukturalis és Kozmdépitési és Kozszolgdltatdsi
FGigazgatdsagok igazgatoi, a Fejlesztési FGigazgatdsag, a ZUF telepiiléseinek polgarmesterei, a Megyei Tanacs
képviselSi stb.). A monitoringbizottsdag U(lésein részt vesznek a targyalt kérdésekben érintett mdszaki
szakteriletek vezetGi. Ezekre az Ulésekre a kovetkezd intézmények képviselGit hivjdk meg: Kdézponti Regiondlis
Fejlesztési Ugynokség, Kozlekedésrendészet, Roman Vasuti Tarsasag stb. A bizottsag havi vagy gyakoribb iiléseken

fog dolgozni (az igényektél fuggben).

Egy szakosodott csapat létrehozdsa (a kozlekedéstervezési osztalyon/szolgalaton belil) a FVMT
megvaldsitasara Csikszereda szinten.

Ezt a kozlekedéstervezési osztalyt/szolgélatot a javaslat szerint a varoshaza szervezeti felépitésén bell kell
|étrehozni.
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Feladatainak ellatasa érdekében a kozlekedéstervezési osztaly/szolgalat egylittm(kodik és informaciot szerez
az Onkormanyzat valamennyi osztalyatél, valamint informaciot kér mas kiilsé partnerektél.

Ennek az osztalynak/szolgalatnak a személyzetét ugy kell kivalasztani, hogy az a FVMT végrehajtasanak
nyomon kovetési folyamata a stratégiai tervek elkészitésének és nyomon kovetésének teriiletén jartas legjobb
szakemberekbdl alljon. Az osztalyt el kell 1atni hardver- és szoftvertechnikdkkal is (beleértve a kozlekedési
modellezést és a projektmenedzsment-szoftvereket), hogy a tervek nyomon kovetése és a végrehajtasi
problémak korai felismerése maximalis hatékonysaggal torténhessen.

A CSELEKVESI TERV VEGREHAJTASANAK NYOMONKOVETESET az erre a célra feldllitani javasolt szakosodott
szervezeti egység végzi nyomonkdvetési mutatdk alapjan.

— Az Osszegy(jtend6 adatok meghatarozasa

A FVMT hatékonysaganak értékeléséhez és a nyomon kovetési folyamathoz adatokra van sziikség. Ezért olyan
adatokat kell gyGjteniink, amelyek segitségével mérni tudjuk, hogy a kivalasztott forgatékdonyvhéz meghatarozott
FVMT cél és célkitlizések milyen mértékben teljesiilnek. Ezek az adatok kozvetleniil kapcsolédnak a nyomon
kovetésre javasolt mutatokhoz.

A FVMT f6 kozlekedési célkitlizései a kovetkezbk:

A tomegkozlekedési mobilitds javitasa és a torlédasok csokkentése
A kozlekedésben résztvevék biztonsaganak novelése

A foglalkoztatasi kozpontok elérhet6ségének javitasa

A kornyezet mingségének javitdsa minden lakos szdmara

bl A

A FVMT teljesitményének méréséhez tehat el6szo6r adatokat kell gydjteniink a kovetkez6krél:

o Utazdsi id6k és torlddasok a kozlekedési haldzaton

e KoOzuti kozlekedésbiztonsag, kiilonds tekintettel a haldlos balesetekre, és

e Kornyezeti hatas, kiilonos tekintettel az liveghdzhatasu gazok kibocsatdsara

e Az aldbbiakban emlitett mutatok megallapitasahoz sziikséges egyéb input adatok.

Ezen tulmenden input adatokra van sziikség ahhoz, hogy mérni lehessen a FVMT végrehajtdsanak
hatékonysagat és a nyomon kovetésre meghatarozott mutatdkat.

— Célzott adatgyitijtési technikak kifejlesztése

Az adatgyljtésnek olyan eszk6zokon és technikdkon kell alapulnia, amelyek az alabbi kritériumok
mindegyikének megfelelnek:

o Allandd elérhetdség

e Olcsé hasznalat

e Pontos eredmények biztositdsa a végrehajtas soran

Ami a kozlekedésbiztonsagi adatokat illeti, a kdzlekedésrendészet feladataként gydijti ezeket az adatokat. A

monitoringbizottsdgnak fel kell kérnie a renddérséget, hogy tovabbi elemzés céljabdl bocsadssa rendelkezésre az
OsszegyUijtott adatokat. Nincs sziikség semmilyen specidlis eszkézre. Javasoljuk azonban, hogy az egyes
balesetekre vonatkozé informacidk tartalmazzdk a baleset helyszinének foldrajzi koordinatait, ami lehetévé teszi
a kozlekedésbiztonsag térbeli elemzését.
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A FVMT kérnyezeti hatésait illetéen alapvetd fontossagl, hogy a lasi Kérnyezetvédelmi Ugyndkség
rendszeresen tajékoztassa a monitoringbizottsagot a levegémindség tendenciairdl és valtozasairdl.

— A kozlekedési modell frissitése és kalibralasa
A kozlekedési modell fontos szerepet jatszik a nyomonkovetési és kalibralasi folyamatban. Ezért fontos a

modell karbantartdsa és frissitése, hogy azt minden egyes értékelési évben kalibralni lehessen.

A modell frissitéséhez a modellez6 csoportnak folyamatosan gydjtenie kell a kovetkez6 naprakész
informacidkat:

o Ujkozlekedési atszervezések

o Uj ttszakaszok

o Foldhaszndlati adatok

o Tomegkodzlekedési utvonalak, viteldijak és szolgdltatasok

o Az egyes tomegkdzlekedési vonalakon felszallt utasok szama
o Forgalomszamlalas

o Nem motorizalt utazasok szamlalasa

A modellez6 csapatnak Ossze kell gy(jtenie a fenti adatokat, és minden egyes értékelési évre vonatkozdan
frissitenie kell a kalibralashoz szlikséges alapmodellit.

A frissitett és kalibralt modell ezutan képes lesz legeneralni a meghatarozott intézkedésekhez szilkséges input
adatokat....

Egy 4tmeneti id6szakra a FVMT végrehajtasanak nyomon kovetési szolgdlata, amely tevékenység a fent
emlitett szervezeti egységhez tartozik, versenyeztetési eljaras alapjan kiszervezhetd, hogy a végrehajtas kezdeti
szakaszait biztositsak, amig a részleg megvaldsitasanak lehetGsége fenndll. Ez a tevékenység a kdzlekedési modell
frissitésével egyitt kiszervezhet6.

A kezdeti kiszervezés elényei a kévetkezdk:

Ideiglenes megoldads a személyzeti problémdkra a kozszféra jelenlegi bér- és alkalmazdsi korlatozasai
tekintetében.

o |dGvel elsajatithatd szakértelem a részleg jov6beli szakemberei szdmara
e A FVMT monitoring eszkbzének allandé megléte

e Ha a megvaldsitas kizardlag sajat forrasokbdl torténik, akkor az 6nkormanyzatot hardverrel és szoftverrel
(kereslet-el6rejelz6 szoftverrel) kell felszerelni. Ezen kiviil egy erre a terliletre szakosodott személyt kell
alkalmazni.
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a pénzigyi megterhelést illeti, a kiszervezés egy tanacsadoi szolgdlat meglétét felételezi, amelynek
ységei az alabbiak:

A FVMT végrehajtasahoz szilkséges monitorizaldsi szolgaltatas rendszeres kifizetése;
A kozlekedési modell frissitésének rendszeres kifizetése;

Az egyes projektek megvaldsitasanak vizsgalataért fizetett dsszeg;

A FVMT végrehajtasaval foglalkozd szakosodott részleg képzése.

ndszeres és rutinszer(i értékelés elvégzése

A jelenlegi FVMT a 2021-2030-as id&szakra késziilt. Ezért ajanlott 4 évente id6szakos értékelést végezni.

— Monitorizalasi mutatok

A c

selekvési terv nyomon kovetése és betartdsa szempontjdbdl nagyon fontos az egyittmikddés, a

koordinacié és a kommunikacio, mind a Iétrehozott Monitoringbizottsagon belil, mind a névekedési pdluson
belil az egyes terilleti egységek szakosodott osztalyaival, hogy a végrehajtds nyomon kovetése idGben
hozzdjusson a megvaldsitott vagy elGkészités alatt allé projektek helyzetére vonatkozd 6sszes informacidhoz,
hogy beavatkozhasson, ha a Monitoringbizottsag uUgy itéli meg, hogy a projektmegvaldsitds folyamatanak
akadadlyai vannak a célok elérésében és a cselekvési terv mas projektjeivel valé koordinaciéban.

Am

onitoringmutatdkat rendszeresen ki kell értékelni.

10.2. A monitorizalasért felel6s szereplék

Monitoring bizottsag

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv 4. fazisanak monitorizalasa érdekében, a végrehajtasra vonatkozé

eurdpai

iranyelveknek megfelel6en, valamint a koherens és gyors koordindcié biztositdsa érdekében, mind

horizontdlisan, mas érint6 agazatokkal, mind vertikalisan, javasolt egy monitoring bizottsag felallitdsa Csikszereda
varos szintjén.

Am

onitoring bizottsagnak tagjai kell hogy legyenek legaldbb az aldbbi dontéshozdk képviseldi:
Elnok — Csikszereda Municipium Polgarmesteri Hivatala

Csikszereda Municipium Polgarmesteri Hivataldnak mas képvisel6i

Hargita Megye Tanacsanak képvisel&i

M3s fontos helyi hatdsagok képviselGi

Megyei Kozlekedésrendészeti FelligyelGség

Kozlekedési szolgaltatdk (beleértve a vasuti tarsasagot is)

A Csikszeredai SC CSIKI TRANS SRL

Mas lehetséges projektfejlesztési partnerek képvisel6i is meghivast kaphatnak, mint példaul:

CCPCT UPB (Kozlekedési Kutato, Tervez6 és Tanacsado Kozpont)
Vasut Tdarsasag Infrastruktura

Az aldbbi dbra a Monitoring Bizottsdg bevondsat mutatja be a csikszeredai FVMT végrehajtdsi folyamataba,
figyelembe véve a monitoring fejlesztésében aktivan részt vevs egyes elemek kozotti kapcsolatot.
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A kulcsfontossagu dontéshozok éves finanszirozast biztositanak a bizottsag kdvetkezé tevékenységeihez:
- Adatgydjtési technologidk és technikdk fejlesztése

- Tényleges adatgy(ijtés

- A kozlekedési modell folyamatos aktualizalasa a kozlekedési hatdsag altal

- Rendszeres elemzés

- Atlathato jelentéstétel

Az egyes helyi hatdsagok (Csikszereda polgarmesteri hivatala, Hargita Megye Tanacsa és a ZUF polgarmesteri
hivatalai) képviselSi egyuttm(kodnek a végrehajtasi folyamat megfelel6 lefolydsa és a végrehajtas allapotanak
rendszeres felllvizsgdlata érdekében, a FVMT altal javasolt célok elérése érdekében. A végrehajtdsi folyamat
alakuldsatol és a gazdasag dinamikajatdl fiiggben rendszeresen el a cselekvési tervben kell végezni a szilkséges
kiigazitasokat.

Kozlekedéstervezési osztaly/szolgalat, amely a csikszeredai FVMT végrehajtasaval kapcsolatos feladatokat
is ellatja.

Az osztaly/tervezési szolgélat feladata, hogy biztositsa az 6sszegy(ijtott adatok elemzését, jelentést tegyen a
végrehajtas el6rehaladdsardl, és a szikséges informdcidkkal ldssa el a monitoring bizottsagot a sziikséges
dontések meghozataldhoz.

A tervezési osztalyon m(ikodd iroda vagy csapat f6 tevékenységei a kovetkez6k:

1. A Csikszeredai FVMT végrehajtdsa az Uj FVMT terv projektjeinek a beruhdzasi programokba vald
bevezetésével, a kdzbeszerzések elGkészitésének és meginditdsanak figyelemmel kisérése, a projektek
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megvaldsitdsanak nyomon kovetése, a FVMT pénziigyi er6feszitéseinek figyelemmel kisérése, a
tervezésbe illeszkedd intézkedések kérése stb.

A FVMT altal kitGizott célok és célkitlizések megvaldsitasanak ellenérzése az el6rehaladasi mutatdk
alapjan.

Frissitett kozlekedési modell fenntartdsa és a modellben végrehajtandé projektek tesztelése.

A folyamat nyomon kovetéséhez és a kozlekedési modell frissitéséhez sziikséges adatok és informacidk
OsszegylUjtése.

A beruhazasok megvaldsitasahoz sziikséges finanszirozasi lehet&ségek/forrasok azonositasa

A tdjékoztatds programozasa és a polgarok bevondsa a FVMT intézkedéseinek és projektjeinek
végrehaijtasi folyamatdba.

A FVMT-hez kapcsolddd rovid-, kozép- és hosszu tdvu beruhazasi és cselekvési programok aktualizalasa a
teleplilésen bekovetkezett valtozasoknak megfelel6en (rendelkezésre all6 finanszirozas, konjunkturalis
valtozasok stb.).

Egylttmikodés regionalis és orszagos szintl intézményekkel.

A FVMT kovetkez6 kiadasanak elGkészitési folyamata

Informacids és kommunikaciés modul a csikszeredai FVMT végrehajtasahoz

A kétirdnyu informaciédramlds biztositdsa érdekében szdmos konkrét tevékenység szervezésére, tobbféle
kommunikacids eszkdz hasznalatara sor keriil annak érdekében, hogy valamennyi érdekelt fél szdmara biztositsak

a FVMT

végrehajtasanak atlathatdésagat.

Klasszikus kommunikacids eszk6z6k

A FVMT 6 szerepl6i kozotti leheté leggyorsabb kommunikacié biztositdsa érdekében a kovetkezék kell
megvaldsuljanak:

Hivatalos e-mail cim a Csikszeredai Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv keretében torténd hivatalos
kommunikacidohoz

Egy szerver |étrehozdsa, amely a projekt relevans anyagainak (mdszaki jelentések, sajtokézlemények,
fényképek, hivatalos cimek) adatbazisat tartalmazza. A projektkoordindlé bizottsag tagjai egy
felhasznaldnév és jelszd segitségével férhetnek hozza ehhez a szerverhez.

A csikszeredai FVMT logdja, amelyet a projekt promdcids anyagaiban haszndlnak.

A csikszeredai FVMT oldal létrehozdsa a Facebook k6z6sségi médidban (Csikszeredai Fenntarthatoé Varosi
Mobilitasi Terv).

Sajtékozlemények tovabbitasa a lakosoknak a projekt fejlesztésérdl, altalanos és konkrét céljairdl, a
projekt megvaldsitasanak el6nyeirél sz6l6 informacidkkal.

A projektet népszer(sit6 plakatok kihelyezése a tomegkozlekedési eszkbzokon

Talalkozok/konzultaciok a koordinacids bizottsag képviselGivel

A projekt el6készitéséhez sziikséges informaciok Osszegy(ijtése, a csikszeredai FVMT helyzetérdl vald
tdjékoztatds, a koztes és egyéb szakaszok jovdhagyasanak megszerzése érdekében gyakori taldlkozékra vagy
konzultaciékra keril sor a projektkoordinacids bizottsdg és mas érdekcsoportok képviselGivel.

Taladlkozék a tomegkozlekedés ligyében
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Annak érdekében, hogy a projektcsoport elvégezhesse a kozlekedési haldzat szervezésének kezdeti
elemzését, és azonositani tudja az egyes rendszerek er@sségeit és gyengeségeit, a kdz- és maganszolgaltatokat
felkérik, hogy osszdk meg a varosi témegkozlekedésban vald részvételiikkel vagy hozzajarulasukkal kapcsolatos
informacidkat és adatokat. Ugyanakkor fontos osszegy(jteni a f6 helyi kozlekedési szolgaltatéra vonatkozd
adatokat, valamint a Csikszereda funkciondlis varosi terlilet minden egyes teleplilésérél szdrmazd a
vasuthalézatra vonatkozé informacidkat.

Konzultaciésorozat szervezésére keril sor a tomegkozlekedési veztdségek, a megyei vezetdségek, az allam, a
tomegkozlekedési agazat allami és maganizemeltetdi kozotti kapcsolatok, valamint a tomegkozlekedési
haldzatokra vonatkozd legfontosabb gazdasagi informacidok meghatarozasa érdekében, mind a felmerilé
koltségek (személyzet, karbantartds), mind a bevételi forrasok (tdmogatdsok, adok stb.) tekintetében.

Talalkozasok a kerékparos kozlekedés témakoérében

A kerékpart alternativ kozlekedési eszkézként hasznald lakosok vagy a kerékpdrozas szerelmesei szamara
konzultaciékat szerveznek. A megbeszélések f6 témai a kerékparral kozleked6k mobilitasi problémaira, a konkrét
infrastruktura javitdsdra irdnyuld javaslatokra és egyéb kérdésekre 6sszpontositanak.

On-line applikacio, hogy a lakosok és részt tudjanak venni

Csikszereda Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének megvaldsitdsa részeként egy online alkalmazds
kifejlesztésére kertl sor, amely megkodnnyiti a lakossag részvételét, mind az varos, mind a funkcionalis varosi
teriiletet alkoto telepulések lakdinak részvételét, akiket meghivnak arra, hogy egy kijelolt idé alatt belépjenek az
alkalmazasba annak érdekében, hogy jelezzék a varosi mobilitdst érint6 problémakat, fejlesztési javaslatokat vagy
értékelést az altaluk latogatott teriletek egy vagy tébb pontjara vonatkozdan.

A polgéarok valamennyi panaszat kézpontositjak, és figyelembe veszik a Csikszeredan belil a kozésségnek
sz616 konkrét projektek kidolgozasanak folyamatdban.

A palydazat népszer(sitése tobb kommunikacios csatornan keresztiil torténik az aldbbiak szerint:

e A projekt Facebook oldala

e A helyi médianak kiildott sajtokozlemények

e Hirlevél a projekt szempontjabdl relevans valamennyi csoportnak (hatdsagok, kozigazgatasi szervek,
egyetemek, civilszervezetek, kilonbozé egyesiiletek).

Az alkalmazés fejlesztését szamos helyi Ujsag / helyi dnkormanyzat / intézmény &t fogja venni és
népszerdsiteni fogja.

Kommunikacios intézkedési terv a kornyezeti értékelési id6szakra

Csikszereda Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve, az elfogaddsahoz sziikséges koérnyezetvédelmi engedély
kibocsatasa céljabdl alkalmazott kdrnyezeti vizsgdlati eljdras targyat képezi. A jovahagyast kovetéen a benne
szerepld projektek a végrehajtasi szakaszba Iépnek.

Az egyes kozOsségi és maganprojektek kdrnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatardl szélo, 2018. december
3-i 292. szdmu torvény és a tervek és programok kornyezeti vizsgdlatara vonatkozd eljards létrehozasardl sz6lé
2004. julius 8-i 1076. szamu Hatarozat értelmében, amely &tirja a Hivatalos Lap |. részében 2004. augusztus 5-i
707. szamaban kozzétett 2001/42/EK irdnyelvet, az ugynevezett stratégiai kornyezeti hatdsvizsgalatrél szolo
irdnyelvet, valamint az (Ujrakdzoélt) Alkotmany 108. cikke, az Ujrakdzolt, utdlag mddositott és kiegészitett
137/1995. szamu kornyezetvédelmi torvény 72. cikke 5) bekezdése értelmében, a csikszeredai FVMT-t kérnyezeti
vizsgalatnak kell aldvetni, hogy elfogadasra keruljon.

A kornyezetvédelmi vizsgdlat elvégzésére iranyuld eljaras a kérnyezetre valdszinlileg jelent6s hatast gyakorld
tervek és programok elfogaddsdhoz sziikséges kornyezetvédelmi engedély kiaddsa érdekében torténik; a
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1076/2004. szamU Kormanyhatérozat leirja a fent emlitett eljarast, és meghatdrozza a kérnyezetvédelemért
felelGs illetékes hatésag szerepét, az érdekelt felekkel valé konzultdcid és a nyilvdnossdg részvételének
kovetelményeit.

A FVM tervek és programok elfogaddasi eljarasanak szerves részét képezi a kdrnyezetvédelmi vizsgdlat.

A kornyezetvédelmi vizsgalati eljaras alkalmazasat a tervhatdsagok a kornyezetvédelemért felel6s illetékes
hatosagokkal egylittmiikédve, a kdzponti vagy helyi kozegészségligyi hatdsagokkal és a csikszeredai FVMT
megvaldsitdsanak hatdsai irant érdekl6dékkel, valamint a lakossaggal folytatott konzultacio utjan végzik, amely a
tervre vonatkozd kornyezetvédelmi engedély kiaddsdval zarul.

Kommunikacids stratégia a csikszeredai FVMT végrehajtasa soran

A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv (FVMT) végrehajtasi idG6szakdra Kommunikacids Stratégiat kell
kidolgozni, amely észleteket fog tartalmazni arra vonatkozéan, hogy miként lehet a mobilitasi tervben szerepld
intézkedésekrdl tajékoztatdst adni - egyrészt ez egy folyamatos és integrdlt intézkedés lesz, masrészt pedig
tdjékoztatdst fog nyujtani a sziikséges kommunikdciés és nyilvanos konzultacids intézkedésekrdl, amelyeket a
mobilitasi tervben szerepld egyes projektek vagy intézkedések végrehajtasa soran kell végrehajtani.

Kommunikaciés stratégia fontos szerepet jatszik a javasolt tevékenységek végrehajtdsdban, és azt az
aktualizalt fenntarthaté varosi mobilitdsi terv végrehajtasara kijelolt szervek figyelembe veszik mind a
programozasi szakaszban, mind az eredmények nyomon kovetése és kiértékelése soran.

A FVMT megvaldsitasa soran a részvételi folyamat alapvetd értéket képvisel (ahogyan azt a FVMT-kra
vonatkozé eurdpai irdnyelvek elGirjdk), amely a civil tdrsadalom tamogatdsat biztositja a megvaldsitott
projektekkel kapcsolatosan, biztositva a legmegfelel6bb megolddsok elfogadasat Csikszereda lakdi szamara.

A Kommunikacios Stratégia altalanos célkitiizései:

- Az érdekelt lakosok id6ben torténé és pontos tadjékoztatdsa az FVMT végrehajtdsanak fazisairdl és a
végrehajtas eredményeirdl;

- A részvételi folyamat végrehajtdsdval kapcsolatos kétirdnyd informacidaramlas egyszer( tovabbitasi
madjanak megteremtése;

- Az érdekelt felek bevonasa a projekt megvaldsitasi folyamataba (a tervezéstdl a kivitelezésig);

- Alegjobb kommunikacids csatorndk és eszkozok haszndlata a polgarokkal valé kommunikaciéhoz;

- A média pontos tajékoztatasahoz sziikséges keret biztositasa;

- Atlathaté kommunikdcié a lakossag felé.

A kommunikacids stratégia konkrét célkitiizései:

- A FVMT végrehajtdsanak helyzetérdl és eredményeirdl vald tajékoztatas;

- Csikszereda lakdsainak tajékoztatasa;

- A mar megvaldsitott tevékenységek eredményeinek tudatositasa;

- A FVMT végrehajtdsi és nyomonkovetési tevékenysége lathatdsaganak novelése

Eszrevétel: A FVMT minden egyes megvaldsitandd projektjére, valamint a megvaldsitasukra vonatkozd
hatarid6kre vonatkozéan a kommunikacios terveken keresztiil az egyes projektek sajatossagainak megfelel6en
konkrét célkitlizéseket kell meghatarozni.

Az érdekelt lakosok azonositdsa a projekt tipusatdl figgéen a természetes és jogi személyek elemzésével
torténik, a romaniai jogi kovetelményeknek és gyakorlatnak megfeleléen, az érdekeltségi teriileten m(ikods
egyesiletek, szervezetek és aktiv csoportok elemzése révén, az aldbbiak szerint:

- a projekt altal érintettek;

- a projekt irdnt nagy érdekl&dést tanusitd személyek;
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- azok, akik hozzajarulhatnak a projekt zokkenémentes lebonyolitasahoz.

Figyelembe kell venni, hogy a javasolt kommunikacids intézkedéseknek meg kell felelnilik az egyes projektek
igényeinek és sajatossagainak. E kommunikacids tervek célja az aktualizalt csikszeredai FVMT-ben kidolgozott
jovékép népszerdsitése.

A kommunikacids tevékenységek biztositasa garantalja a lehet6 legtdbb helyi akcidcsoport bevondsat a FVMT
projektjeinek és intézkedéseinek végrehajtasaba, kedvezd feltételeket teremtve az eurdpai alapokhoz vald
hozzaféréshez, ami a helyi kozésséghez és a polgarok igényeihez tokéletesen igazodd projektek végrehajtasahoz
vezet, és természetesen hozzdjarul a helyi hatdsdgokba vetett bizalom noveléséhez.
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Chestionar privind Mobilitatea Urbani la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc si a Zonei Urbane
Functionale aferente -

Kérdoiv a varosi mobilitasrol Csikszeredara és vonzaskorzetére vonatkozoan

1. SELECTATI CARTIERUL/ZONA
CARE LOCUITI / VALASSZA KI
LAKOOVEZETET AHOL EL:

Jigodin / Zs6god

Zona Szécseny lakodvezet

Zona Ciba / Csiba Lakoovezet

Cartierul Spicului / Kalasz lakonegyed
Cartierul Tudor Vladimirescu / Tudor negyed
Zona Sumuleu / Somly¢ lakodvezet

Zona Toplita / Taploca Lakodvezet

Zona Gara / Allomas 6vezet

. Baile Harghita / Hargita fiird6

10 Cartierul Centru / Kézponti negyed
11.Zona SPITAL / Nagy Laji dombja

12. Cartierul Patinoar / Jégpalya negyed

13. Cartierul Harghita / Hargita lakdovezet
14.Zona OS / Felsé tisztviselo telep

15. Cartierul Lunca Mare / Nagyrét Lakonegyed
16. Urzicas / Csihanyos

17.Zona Vanatorilor / Vadaszok lakodvezet
18. Cioboteni — Csobotfalva

19.Zona OI / Also tisztvisel6 telep

20. Joita / Csiitortok-falva

21.Valea iepurelui / Nyul volgye

22. Zona Bailor / Fiird6 lako6dvezet

VRN U A WDN-=

IN 23.Biile Jigodin / Zs6god fiirdé
A 24.Zona industriala VEST / Nyugati ipari 6vezet

25. Zona Industriala EST / Keleti ipari ovezet
26. Baile Tusnad / Tusnadfiirdé
27.Carta / Karcfalva

28. Ciceu / Csikesicso

29. Ciucsangeorgiu / Csikszentgyorgy
30. Cozmeni / Csikkozmas

31. Danesti / Csikdanfalva
32.Frumoasa / Csikszépviz

33. Leliceni / Csikszentlélek

34. Lunca de Jos / Gyimeskozéplok
35. Lunca de Sus / Gyimesfelsdlok
36. Mihaileni / Csikszentmihaly
37.Madaras / Csikmadaras

38. Pauleni - Ciuc / Csikpalfalva
39.Racu / Csikrakos

40. Sancraieni / Csikszentkiraly
41.Sandominic / Csikszentdomokos
42. Sanmartin / Csikszenmarton

43. Sansimion / Csikszentsimon

44. Santimbru / Csikszentimre

45. Siculeni / Csikmadéfalva

46. Tusnad / Tusnad

47. Tomesti / Csikszenttamas

2. STATUTUL / FOGLALKOZASA:
1. Angajat / Alkalmazott

2. Somer / Munkanélkiili

3. Liberprofesionist / Szabaduszo

4. Pensionar / Nyugdijas

5. Persoana casnica / Haztartasbeli
6. Elev-Student / Tanul6-Diak
7. Altele / Mas:

Sub 14 ani / 14 év alatti
15-20 ani/ 15-20 éves
21-25 ani/ 21-25 éves
26-30 ani / 26-30 éves

AN W N =22 W

VARSTA DUMNEAVOASTRA ESTE / AZ ON ELETKORA:

5. 31-40 ani/ 31-40 éves
6. 41-50 ani/41-50 éves
7. 51-60 ani/ 51-60 éves
8. >61 ani/ Tobb mint 61 éves
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4. POSEDATI UN AUTOTURISM PE CARE fL FOLOSITI PENTRU DEPLASARI? / VAN SAJAT AUTOJA?
1. Da/lIgen
2. Nu/Nem

5. IN OPINIA DUMNEAVOASTRA, CARE ESTE PRINCIPALA PROBLEMA INTAMPINATA iN TIMPUL
DEPLASARILOR EFECTUATE iN INTERIORUL MUNICIPIULUI MIERCUREA CIUC? AZ On véleménye
szerint mi a f6 probléma a csikszeredai kozlekedésben?

1. Parcarile pentru autoturisme / Parkolas

2. Traficul ridicat / Megnovekedett forgalom

3. Lipsa trotuarelor, trotuare inguste / Jardak hianya, keskeny jardak

4. Lipsa/numar redus piste pt biciclete/amenajarea neadecvata a pistelor (piste inguste, neprotejate fata
de traficul rutier, etc) / Kevés és/vagy nem megfeleld kerékparat (keskeny savok, kozuti forgalomtdl nem
védett, stb.)

5. Lipsa statiilor de transport in comun in anumite zone si/sau frecventa scazutd de circulatie /
Tomegkozlekedési megallok hidnya bizonyos teriileteken és/vagy alacsony jarat gyakorisag

6. Strazi degradate / Rossz utak

7. Semaforizare scazutd/ Kozlekedési lampak hidnya

8. Lipsa facilitatilor dedicate persoanelor cu probleme locomotorii si/sau pentru carucioarele de copii /
Mozgassériilt személyek ¢és/vagy babakocsik szamara rendelkezésre all6 létesitmények hianya
(akadalymentesités)

9. Statii amenajate necorespunzator (adaposturile sunt mici in comparatie cu numarul de persoane din
statie, nu protejeaza fatd de intemperii) / Nem megfelelden tomegkozlekedisi megallok (til kicsik,
id6jarasi viszonyok ellen védtelenek)

10. Altele (mentionati care) / Mas:

6. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME LEGATE DE PARCAREA AUTOVEHICULELOR iN ZONELE
DE INTERES ALE MUNICIPIULUI MIERCUREA CIUC? / Milyen parkolassal kapcsolatos problémak vannak
Csikszereda teriiletén?

1. Parcédri degradate sau intr-o stare necorespunzitoare / Rossz allapoti vagy nem megfeleld
parkolohelyek

2. Locuri de parcare insuficiente / Kevés parkolohely

3. Semnalizarea slaba a acestora / Nem megfelelden kijelolt parkolohelyek

4. Lipsa sistemului de parcare cu plata / Fizetéses parkolas hianya

5. Altele (mentionati care) / Mas:

7. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME ALE CIRCULATIEI AUTO IN MUNICIPIUL MIERCUREA
CIUC? / MELYEK A CSIKSZEREDAI KOZLEKEDES FOBB PROBLEMAI?

1. Prea multe vehicule grele pe strazi / Tl sok nehéz jarmii az utakon

2. Strazi degradate / Rossz utak

3. Intersectii necorespunzitoare sau cu circulatie ingreunatd / Nem megfeleléen kialakitott
keresztezodések vagy nehézkes forgalom

4. Nu stiu/nu raspund / Nem tudom/nem valaszolok

5. Altele (mentionati care) / Mas:
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8. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME INTAMPINATE DE PIETONI? / MILYEN FOBB
PROBLEMAKKAL SZEMBESULNEK A GYALOGOSOK?

1. Trotuare prea inguste si/sau In stare proastd / Keskeny vagy rossz allapota jardak

2. Conlflictele cu autovehiculele / Gyalogos forgalmat akadalyoz6 jarmiivek (rossz helyen vald parkolas
stb.)

3. Curatenia trotuarelor / Jarda tisztasag

4. Pavare necorespunzitoare / Nem megfelel6 burkolat

9. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME INTAMPINATE DE BICICLISTI? / MILYEN FOBB
PROBLEMAKKAL SZEMBESULNEK A KEREKPAROSOK?

1. Lipsa/numar insuficient de piste pentru biciclisti / Kevés biciklis ut

2. Lipsa/numar insuficient rastelurilor sau a zonelor speciale de parcare a bicicletelor / Bicikli tarolok
hianya vagy kevés kerékpar lezard hely

3. Lipsa/numdr insuficient de centre de inchiriat biciclete / Bicikli kolcsonzok hianya

4. Interactiunea cu autovehicule / Biciklis forgalmat akadalyozo jarmiivek (rossz helyen vald parkolas
stb.)

5. Amenajarea necorespunzatoare a pistelor (piste inguste, de continuitate a pistelor) / Nem megfeleld
biciklis utak (keskeny, nem folyamatos biciklis utak)

6. Altele (mentionati care) / Mas:

10. CARACTERIZATI TRANSPORTUL iN COMUN EXISTENT LA NIVELUL MUNICIPIULUI MIERCUREA
CIUC /JELLEMEZZE A JELENLEGI TOMEGKOZLEKEDEST CSIKSZEREDARA VONATKOZOAN:

1. Numdr insuficient de autobuze / Kevés autobusz

2. Statii amplasate la distante prea mari / Egymastol tavol elhelyezett megallok

3. Statii amenajate necorespunzator (adaposturi mici in comparatie cu numarul de persoane din statie,
nu protejeazd de intemperii) / Nem megfeleléen tomegkozlekedési megallok (tal kicsik, iddjarasi
viszonyok ellen védtelenek)

4. Frecventd mica de circulatie / Alacsony jarat gyakorisag

5. Legaturi insuficiente cu zona urbana functionald / Gyenge Osszekottetés a varos vonzaskorzetéhez
tartozo telepiilésekkel

6. Mijloace de transport necorespunzatoare / Nem megfelel autobuszok

7. Biletele/abonamentele sunt prea scumpe / Tal draga bérlet/jegy arak

8. Altele (mentionati care) / Mas:

11. INTR-UN MEDIU IDEAL, iN MUNICIPIUL MIERCUREA CIUC CUM ATI PREFERA SA VA DEPLASATI? /
IDEALIS ESETBEN MILYEN KOZLEKEDESI MODOT PREFERAL, A VAROSI KOZLEKEDESRE?

1. Pejos/ Gyalogos

Cu bicicleta / Biciklis

Cu autoturismul personal / Sajat gépjarmiivel
Cu trasnportul public / Tomegkozlekedéssel
Alta modalitate / Mas:

U N W N
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12.SUNTETI DISPUS(A) SA RENUNTATI LA UTILIZAREA AUTOTURISMULUI PERSONAL PENTRU /
FELADNA A SAJAT AUTOVAL VALO KOZLEKEDEST:

1. Un sistem de transport in comun modernizat / Modernebb tdmegkdzlekedésért

2. Mai multe piste si facilitati pentru biciclisti/pietoni / T6bb jarda és biciklis it

3. Nu sunt dispus(a) sa renunt la autoturism / Nem fogok lemondani az autos kézlekedésrol
4. Nu detin un autoturism personal / Nincs sajat autom

13. PENTRU CEA MAI FRECVENTA CALATORIE EFECTUATA / CALATORIE DE AZI, VA RUGAM SA NE
INDICATI URMATOARELE: / iRJA LE A LEGUTOBBI KOZLEKEDISI UTVONALAT, KEREM ADJA MEG A
KOVETKEZOKET:

Originea calatoriei dumneavoastrd (punctul de plecare, zona/strada aproximativa) / Kiindulasi pont
(Lakodvezet,

Mijloc de transport / Kozlekedési
TIOM ettt b bbb et sttt
Timpul aproximativ in care parcurgeti aceasta distantd / Megtett id0 .................... (minute/perc)

14.VA RUGAM SA NE INDICATI SCOPUL SI MODUL DE TRANSPORT UTILIZAT iN DEPLASARILE
ZILNICE / JELOLJE MEG A NAPI KOZLEKEDESE CELJAT ES MODJAT:

Miercuri/Szerd Sambita/Szom Duminica/Vasa
Luni/Hétfo Marti/Kedd a Joi/Csiitortok Vineri/Péntek bat rnap

Profesio
nal /Szakmai

Studii
/Tanulmanyi

Cumpara
turi /
Bevasarlas

Personal
/ Személyes

Altele /
Mas

Mers pe jos / Gyalogos

Transport public / Tomegkozlekedés

Bicicleta / kerékpar

Autoturism (sofer) / Személyauto6 (soforként)
Autoturism (pasager) / Személyautd (utasként)
Altele / Mas

oUW IN =
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15.VA RUGAM SA NE INDICATI MOTIVUL DEPLASARII CU AUTOVEHICULUL iN TIMPUL
ZILELOR DE WEEKEND / HETVEGEN MILYEN OKBOL KOZLEKEDIK AUTOVAL?

1. De ..... ori pe weekend la cumparaturi / Bevasarlas hétvégente ..... alkalommal

2. De ... ori pe weekend la facilitati de agrement / Szabadidds létesitmények latogatisa
hétvégente ...... alkalommal

3. Altele (mentionati care) / MAS: ......ooouiiiiiiiiiiieiie e e

16. VA RUGAM SA NE INDICATI DACA iN TIMPUL ZILELOR DE WEEKEND PREFERATI ALTE
MODURI DE TRANSPORT / JELOLJE MEG MILYEN MAS KOZLEKEDESI MODOT PREFERAL
HETVEGEN.

1. Mers pe jos / Gyalogos

2. Transport public / Tomegkdzlekedés

3. Bicicleta / Kerékpar

4. Altele (mentionati Care) / IMAS: ....cc.eeeiieiiiiiieiierie ettt see e seeeeeae e

17.VA RUGAM SA NE INDICATI MODALITATEA DE DEPLASARE UTILIZATA CEL MAI
FRECVENT / JELOLJE MEG AZ ON ALTAL LEGGYAKRABBAN HASZNALT KOZLEKEDESI
MODOT.

Mers pe jos / Gyalogos

Transport public / Tomegkozlekedés

Bicicleta / Kerékpar

Autoturism personal / Sajat személyautod

Autoturismul unor cunostinte prieteni / Egy ismerdse személyautdja

Altele (mentionati Care) / MAS: ......coouiiiiiiiiiiieeiee et

S AW

18. DACA ATI ALES BICICLETA CA RASPUNS LA INTREBAREA ANTERIOARA, VA RUGAM SA
NE INDICATI SCOPUL iN CARE O UTILIZATI / AMENNYIBEN AZ ELOZO KERDESNEL A
KEREKPART JELOLTE MEG, MILYEN CELBOL HASZNAJA?

1. Mijloc de transport / Kozlekedésre
2. Mijloc de relaxare / Kikapcsolodasi eszkozként

Chestionarul a fost elaborat de catre consultant in colaborare cu Primaria Municipiului Miercurea Ciuc §i pus la
dispozitia locuitorilor municipiului si a zonei urbane functionale aferente, atdt online pe site-ul Primariei
hitp://www.miercureaciuc.ro, cdt si pe suport de hartie la sediul municipalitatii.

Locuitorii Municipiului Miercurea Ciuc §i ai zonei urbane functionale sunt invitati sa completeze, sub protectia
anonimatului, chestionarul care cuprinde date de identificare a problemelor ce tin de mobilitate urbana atdt din
punctul de vedere al pietonilor, cat si al soferilor.

Acest chestionar va sta la baza sondajului de opinie care nu poate fi realizat face-to-face datorita restrictiilor
implicate de valul 4 al pandemiei. Aceste rezultate vor realiza o identificare exactd a problemelor, vazute prin
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intermediul populatiei care se confruntd zi de zi cu ele. Se vor verifica si prelucra rezultatele astfel ca toate
proiectele gdandite de echipa de consultanta si cea a Primariei Municipiului Miercurea Ciuc sa raspunda nevoilor
identificate in rdandul populatiei municipiului si a zonei urbane functionale aferente. Va multumim!

A kérddivet tandcsado dolgozta ki a Csikszeredai Polgarmesteri hivatallal egyiittmiikédve, és elérhetové tette a
varos és vonzaskorzete lakoi szamara. Online Varoshdza honlapjan érheté el: http.//szereda.ro, valamint nyomtatott
formaban az énkormanyzat kapus szobdjanal igényelheto.

Felkérjiik Csikszereda és vonzaskorzete lakoit, hogy toltsék ki az anonim kérddivet, amely a varosi mobilitassal
kapcsolatos problémak azonositasara szolgal mind a gyalogosok, mind a jarmiivezeték szempontjabol.

Ez a kérdoiv képezi a kozvélemény-kutatas alapjat, amelyet nem lehet személyesen elvégezni a jarvany 4.
hullamaban rejlé korlatozasok miatt. A kérddiv eredményeinek feldolgozdsa kovetkezményekent, a tandacsado csapat
és a csikszeredai énkormanyzat olyan projekteket igyekszik javasolni amelyek minél inkabb megfelelnek a varos és
vonzaskorzete lakossaga igényeinek. Koszonjiik!
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